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Forslag till dindring i Transportstyrelsens foreskrifter om godkdnnande
av alkolds (TSFS 2011:70 och dndring i Transportstyrelsens foreskrifter
och allmdnna rdd om innehav av kérkort med villkor om alkolds (FSFS
2011:71, senast dndrade genom TSFS 2012:65)

Motorforarnas Helnykterhetsférbund (MHF) har beretts mojlighet att Idmna synpunkter pa
ovanstaende forslag. Har foljer vara kommentarer och synpunkter.

Overgripande kommentarer

Vi stoder Transportstyrelsens intention att forenkla, fortydliga och precisera i foreskrifterna.
Det &r lampligt att nu, efter ett par ars verksamhet med den permanentade verksamheten
med korkort med villkor om alkolds, genomfdra revideringar. De skal till foreslagna andringar
i foreskrifterna som anfors i den presenterade konsekvensutredningen éverensstammer till
stora delar med de fragestallningar och problem som olika korkortshavare har tagit upp med
oss sedan de nuvarande foreskrifterna tradde i kraft. Andringsférslagen kommer totalt sett
att minska risken fér missforstand, enligt var mening.

Sdrskilda synpunkter

Sikerhetsavdrag

| samband med revideringen av féreskriften TSFS 2011:70 anser vi att ett sékerhetsavdrag
borde inforas i 3 Kap. 1 § gillande méatning av alkoholhalt i utandningsluft. Denna atgard &r
motiverad av rattssikerhetsskil, eftersom eventuella falska positiva utandningsprov kan fa
allvarliga konsekvenser fér innehavare av kérkort med villkor om alkolas. Idag réknas alla
utandningsprov med en alkoholkoncentration 6ver 0,10 milligram per liter som icke
godkinda, alltsd dven vid 0,11 - 0,12 milligram per liter. Detta ar mycket tveksamt ur
rattssakerhetssynpunkt, eftersom alkolasens matosdkerhet och darmed risken for falska
positiva resultat dr betydande vid sa sma avvikelser. Vi vill papeka att den internationella
tekniska standard som alkoldsen provas mot medger en avvikelse pa hela 0,10 mg/L
utandningsluft, lika mycket som hela vart lagstadgade gransvarde for rattfylleri enligt
Trafikbrottslagen. Inte ens de bevisinstrument som anvands av polis, tull och kustbevakning
for att sikerstilla bevisning om rattfylleri saknar sakerhetsavdrag, och dessa
precisionsinstrument dr mera exakta @n alkolasen. For Evidenzer &r sdkerhetsavdraget vid
bevisprovstagning 15 procent av medelvardet fran de bada delproven.



Aktuell version av teknisk standard

| foreskriften TSFS 2011:70 anges i 2 Kap. 2 § punkt 4 standarden SS-EN 50436-1:2005. Vi vill
paminna om att en nyare version av standarden har faststallts av CENELEC. Den svenska
beteckningen pa den nya versionen &r SS-EN 50436-1, utg. 2:2014.

Bruk av narkotika

Vid flera tillfillen har det férekommit att innehavare av kérkort med villkor om alkolas har
fatt beslutet om villkor om alkol&s undanrdjt pa grund av att medel som avsesi 8 §
narkotikastrafflagen (1968:64) har kunnat detekteras vid lakarundersdkning. | de fall da det
handlar om verkligt missbruk ska naturligtvis detta féranleda atgérder enligt gallande
regelverk i forfattningarna. Mera problematiskt ar det ndr kérkortshavare med villkor om
alkols har fatt planerad eller akut medicinsk behandling dar t.ex. smértstillande medel har
anvints. Vi tycker inte att det ar rimligt att en person ska behdva avstd smartlindring vid en
héftoperation eller ett akut benbrott for att darmed sdkerstélla sitt fortsatta
korkortsinnehav. Detta bér beaktas saval i lagen, i kérkortsforordningen samt vid
utformningen av foreskrifter, bl.a. géllande dndring av TSFS 2011:71, 7 §.

Alkolas och ansvarig person

Transportstyrelsen foreslar att ett nytt tredje stycke inférs i 11 § i férslaget om foreskrift om
dndring i Transportstyrelsens féreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:71) om innehav av
kérkort med villkor om alkolds. Den foreslagna lydelsen &r:

"Den som har kérkort med villkor om alkol3s far endast kéra korkortspliktigt fordon med
alkolds som ar markt med férarens personnummer”.

| konsekvensutredningen hiavdar Transportstyrelsen att det avseende de alkolas som ar
godkinda idag inte finns tekniska méjligheter att sarskilja utandningsprov fran olika
anvindare. Har vill vi klarlagga att det redan idag ar fullt mojligt att i ett alkolassystem gora
detta sirskiljande av utandningsprovslamnare med hjalp av personlig kod, fingeravtryck eller
fotografi. Sddan teknik anvands idag av en del transportféretag som anvander alkolas for
kvalitetssikring av transporter. Vi vill férorda att dessa tekniska méojligheter tas i bruk, framst
med hinsyn till kérkortshavare med hégre kérkortsbehorigheter som i sitt arbete forvantas
kéra samma fordon som andra anstillda. | annat fall finns det en risk att dessa personer slas
ut fran arbetsmarknaden, vilket ger negativa samhéllsekonomiska effekter och en &kad risk
for atergang till alkoholmissbruk och aterfall i rattfylleribrott.

Villkorstid och ldkarintyg

Vi har uppfattat det som ett stort problem nér innehavare av kérkort med villkor om alkolas
i slutet av villkorstiden far meddelande fran Transportstyrelsen om att vederb&rande har ett
alkoholberoende. Det innebir att han/hon forst i detta sena lige far veta att ytterligare flera
blodprov maste lamnas for att uppfylla kraven for att beviljas kérkortstillstand.

Vi anser det ocksa vara nodvandigt att tidsfristen for att ge in ett lakarintyg enligt § 12 i
forslaget om dndring av féreskrift (TSFS 2011:71) d@ndras fran 7 manader till 5 eller 6
manader s3 att allt som behdver goras inom 12 manader avseende lakarkontroller hinns
med.

Det 4r oerhért viktigt att man ocksé utgér fran deltagarnas perspektiv i alkoldsprogrammet.
Om en deltagare far diagnosen alkoholberoende under tiden med villkorat kérkort sa maste
det finnas férutsittningar for deltagaren att fa denna information i tid. Att exempelvis som
innehavare av kérkort med villkor om alkol3s f& veta att man klassats som alkoholberoende i
manad 7 eller férst nir man anséker om nytt permanent korkort i slutet pd sin villkorstid i



det ettdriga programmet gor att personen i fraga hamnar i ett vakuum da han/hon inte kan
vara deltagare i alkolasprogrammet och samtidigt inte kan fa ndgot nytt permanent kérkort
forran bra viarden har kunnat uppvisas under 6 manader. Att inte utforma systemet sa att
deltagaren ges ritt forutsattningar for att han/hon ska ha majlighet att uppvisa nyktert
leverne under 6 méanader gor att utanférskapet spads pa och risken for aterfall i missbruk
okar. Detta eftersom deltagaren uppfattar detta vakuum pa samma satt som nar denne forst
lagfordes for rattfylleri och férlorade sin korkortsbehorighet. Informationen till deltagaren
maste bli tydligare, och det &r viktigt att det standardmeddelande som sdnds ut i samband
med att man gar in i programmet inte saknar information om vad som hdander om man
under programtiden har fér h6ga medicinska vdrden och av den anledningen maste
genomfora fler provtagningar.

| forarbetena till nuvarande alkolasprogram framholl regeringen att avsikten var att uppna
"positiva effekter bade for individerna som deltar och for samhéllet” (Regeringens
proposition 2010/11:26: Alkolas efter rattfylleri). Hela regelverket och tillhérande rutiner
maste darfér ha malsattningen att deltagare som gar in i programmet ska bli framgangsrikt
rehabiliterade och kunna aterga till ett permanent korkortsinnehav utanfér
alkolasprogrammet utan onddiga sparrtider. Om deltagaren misskoter sig under
programtiden skall informationen vara mycket tydlig och omgaende vid tillfallet rapporteras
skriftligen till deltagaren att denne riskerar att hamna i ett korkortslost tillstand efter
alkolasprogrammets utgang.

Serviceintervall

| férslaget om dndring av foreskrift TSFS 2011:71 6nskar Transportstyrelsen gora ett tillagg i
18 a § om att service ska ske med hogst sex manaders mellanrum med start fran
installationsdatum. Detta for att uppna en harmonisering med féreskrift TSFS 2011:70. MHF
har sjélvfallet inga invandningar mot atgarden som sadan. Daremot skulle vi 6nska att ndgon
form av ”early recall” (begaran om tidigarelagd service) kunde inforas i rutinerna, t.ex. nar
det har loggats flera positiva blds pa kort tid i alkolaset.

| 6vrigt stdder MHF de féreslagna andringarna i Transportstyrelsens foreskrifter avseende
korkort med villkor om alkolas.

Med véanlig hdlsning
MOTORFORARNAS HELNYKTERHETSFORBUND
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