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Remissyttrande, departementspromemorian "Forverkande av
fordon vid trafikbrott” (DS 2012:42)

Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF) har beretts mojlighet att lamna synpunkter pa
ovanstaende forslag. Har foljer vara kommentarer och synpunkter.

MHF bifaller forslaget till utvidgad mojlighet att forverka fordon som har anvants vid brott
enligt Lag (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

Promemorian foreslar, som vi uppfattar det, tre viktiga forslag:

1. att ett fordon som anvants vid brott enligt trafikbrottslagen ska férverkas, om den
som doms har gjort sig skyldig till flera fall av olovlig korning, rattfylleri eller grovt
rattfylleri under en begransad tid.

2. att ett beslagtaget fordon, efter beslut av aklagare, ska fa saljas eller forstoras redan
innan forverkandefragan har provats, om forvaringskostnaden for fordonet kan
forvantas 6verstiga dess varde.

3. att Aklagarmyndigheten och Rikspolisstyrelsen ges i uppdrag att i samrad utarbeta
riktlinjer for att forbattra sina metoder och sin samverkan nar det galler att utreda
forutsattningarna for fordonsférverkande.

Vi anser att de befintliga bestammelserna i trafikbrottslagen § 7 rérande férverkande av
fordon vid trafikbrott mot bakgrund av radande rattsliga tillampning maste anses vara
otillrdckliga for att uppna det syfte som lagstiftaren avsag nar nuvarande bestammelse for
fordonsforverkande infordes den 1 februari 1994. Det bakomliggande skalet till denna
lagandring var den skarpta syn pa trafiknykterhetsbrotten som lag bakom 1994 ars skarpning
av lagarna rorande trafiknykterhetsbrott. Vi konstaterar att utredaren. i samband med
presskonferensen vid promemorians offentliggérande, yttrade att "forverkande ar ett
utmarkt brottsforebyggande redskap, men att det utnyttjas ganska sparsamt”. Denna asikt
delar vi med saval utredaren, Rikspolisstyrelsen och Aklagarmyndigheten.



Det dar av underordnad betydelse att nuvarande bestammelser forefaller ge ett betydande
utrymme for forverkande nar detta bevisligen inte har utnyttjats fullt ut. Utrymme for
skalighetsavvagningar bor i viss utstrackning finnas men far inte bli ett hinder fér nédvandiga
atgarder for att forhindra aterfall i brott.

Vi anser att promemorian pa ett tillfredsstadllande och sakligt satt har motiverat
forfattningsforslaget i avsnittet ”Overvaganden och férslag”. D3 forslaget far ett antal
myndighetsadministrativa konsekvenser staller vi oss bakom utredarens forslag att
Aklagarmyndigheten och Rikspolisstyrelsen bor ges i uppdrag att i samrad utarbeta riktlinjer
for att forbattra sina metoder och sin samverkan nar det galler att utreda forutsattningarna
for fordonsforverkande. For berérda myndigheter ar det viktigt att konsekvenserna for det
dagliga arbetet utreds. Det bor till exempel klargoras vilka krav det ska stéllas pa den
vardering som ska ligga till grund for beslutet om bortskaffande respektive forsaljning av
fordon.

Likasa stoder vi forslaget att ett fordon som har tagits i beslag i forverkandesyfte redan innan
forverkandefragan har provats far saljas eller forstéras, om forvaringskostnaden for fordonet
kan férvantas 6verstiga dess varde.,

Slutligen stoder vi forslaget att det bor inféras en mojlighet att i vissa fall salja eller forstora
ett beslagtaget fordon efter beslut av aklagare.

Vi ser forslagen i promemorian som ett verksamt bidrag till en nykter trafik och till
forverkligandet nollvisionens mal och delmal.
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