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BAKGRUND: HASTIGHETSEFTERLEVNAD

« Hastighetsefterlevnaden ar dalig - endast 45 % haller
hastighetsgransen pa statlig vag.

« Pa motorvagar ar efterlevnaden samre, knappt 37
procent, forsamrats sedan 2012.

« Okad hastighetsefterlevnad - stor potential att bidra
till minskat antal dodade och allvarligt skadade.

« Berakningar visar att om medelhastigheten minskar
med 1 km/tim sa kan 15 liv per ar sparas.

« Okad hastighetsefterlevnad hos yrkesforare - stora
mojligheter att paverka trafikrytm och
hastighetsefterlevnad hos ovriga trafikanter.




METOD

Taxi anvands som en pilotgrupp och hastighetsefterlevnaden studeras
hos den gruppen.

Studien har avgransats till tva vagstrackor dar andelen taxitrafik ar
hog: E4 mellan Stockholm och Arlanda samt Rv40 mellan Goteborg
och Landvetter.

Hastighetsmatningar av NTF med laser under april — juni 2017 och
april — juni 2019.

Under perioden hosten 2017 — hosten 2018 har dialoger forts med de
stora taxibolagen for att hitta I0sningar for att Oka efterlevnaden.
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DIALOGER MED TAXIBOLAGEN

Polisen, Trafikverket, och Transportstyrelsen

Hastighetsmatningar april — juni 2017

» Oktober 2017: Inledande mote med Taxiforbundet. Diskussion kring resultaten
fran matningarna, ledarskap och samverkan

* November 2017 — mars 2018: Polisen kallar till och genomfor samtal med de
stora taxibolagen i Stockholm och Goéteborg.

» April — juni 2018: Polisen kallade till "samverkansmoten” i Stockholm och
Goteborg. Samverkan mellan myndigheter och taxibolag for att oka
hastighetsefterlevnaden var fokus.

» Studiebesodk pa Volvo i Goteborg. Syftet med besdket var att visa olika tekniska
|0sningar for okad efterlevnad och egenkontroll.

+ Exempel pa atgarder som diskuterats; krav vid upphandling, aterkallande av
tillstand, kommunikation mellan myndigheter, 6kad dvervakning och tekniska
|0sningar for uppfoljning och egenkontroll.

Hastighetsmatningar april — juni 2019 \Vid
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E4 ARLANDA - STOCKHOLM, 80 KM/TIM

Histogram over uppmatta hastigheter for taxi, N = 484 (2017) och N = 763 (2019).
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E4 ARLANDA - STOCKHOLM, 80 KM/TIM

Andel taxi som kor over hastighetsgransen 2019.
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HASTIGHETSFORDELNING STOCKHOLM 80 KM/TIM
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RV 40 GOTEBORG - LANDVETTER, 100 KM/TIM

Bada riktningarna
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RV 40 GOTEBORG - LANDVETTER, 100 KM/TIM

Andel taxi som kor over hastighetsgransen 2019. Riktning mot Goteborg
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Andel (%)

SAMMANFATTNINGSVIS ALLA MATPLATSER 2017 OCH 2019

Andel taxi over hastighetsgrans
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Medelhastighet (km/tim)

RESULTAT PER TAXIBOLAG

Endast bolag med minst 20 observationer i fore- resp eftermatningen sarredovisas
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SLUTSATSER

Bade taxi och andra personbilsforare ar daliga pa att halla hastighetsgransen, men efterlevnaden hos taxi ar
samre.

Taxi bidrar till att dra upp hastighetsnivaerna pa de studerade vagarna.
Sma skillnader mellan taxibolag — ingen "bast i klassen”.
| princip inga skillnader mellan 2017 och 2019!

Manga taxibolag arbetar systematiskt med trafiksakerhetsfragor. Detta aterspeglas dock inte pa vagen nar det
galler hastighetsefterlevnad.

Tidigare studier - foretag som arbetar systematiskt och langsiktigt med hastighetsfragan nar battre resultat med
hastighetsefterlevnad.

Okad hastighetsefterlevnad hos taxi (yrkesforare) har stora méjligheter att paverka trafikrytm och
hastighetsefterlevnad hos évriga trafikanter.

Det behGvs nya arbetsmetoder for att fa foretag att prioritera 6kad hastighetsefterlevnad och darmed oka
sakerheten pa vara vagar. Dialogen har pabdrjats.
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TACK!

Fragor?

anna.vadeby@vti.se
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