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MHF:s handlingsprogram

Motorforarnas Helnykterhetsférbund, MHF, ar
en trafiksakerhetsorganisation med sarskild
inriktning pa trafiknykterhet. Som trafiksa-
kerhetsorganisation arbetar MHF intensivt
for att minska antalet dodade och skadade
i trafiken genom opinionsbildning och egna
trafiksakerhetsinsatser. MHF bedriver ocksa
verksamhet inom det sociala omradet, med
syfte att motverka missbruk av alkohol och
narkotika. Aven pa detta omrade behévs savil
aktiva insatser i den demokratiska processen
som egna verksamheter, inte minst med in-
riktning pa ungdomar samt inom yrkeslivet.
Trafiknykterhetsfrdgorna ar kdarnan i forbun-
dets verksamhet och utgor darmed en vik-
tig del av saval trafiksakerhetsarbetet som
det alkohol- och drogférebyggande arbetet.
Konsumentupplysning ar en annan viktig
del av MHFs verksamhet, bade gentemot
de egna medlemmarnas intressen och med
inriktning pa bredare grupper i samhallet.
Forbundets kompetens och verksamhet pa
konsumentomradet galler framst fordon och
fordonstillbehor, trafik samt produkter och
tjanster inom fritidssektorn.

MHF har sedan 1970-talets boérjan arbetat
for att minska trafikens och fordonstrafikens

miljopaverkan. Detta arbete har pad senare
ar konkretiserats ytterligare i ett antal mil-
joprojekt inriktade pa goda miljoval vid tra-
fikanternas reseplanering och fordonskop.
Dessutom granskas hur kollektivtrafiken
motsvarar medborgarnas transportbehov till
och fran arbetet och pa fritiden.

Detta handlingsprogram ar resultatet av en
demokratisk process dar mal, medel och
strategier fortlopande diskuteras i lokalav-
delningar, regioner och forbund. Frdgorna
far ytterligare belysning genom att MHF fol-
jer aktuell forskning gallande trafiksakerhet,
alkohol och droger samt miljofragor och
sprider dessa kunskaper inom rorelsen via
seminarier, studieverksamhet och egna pres-
sorgan. Handlingsprogrammet redogor for
viktiga krav som riktas till beslutsfattare och
myndigheter men ocksa for den inriktning
som MHF har for sin egen verksamhet.

Handlingsprogrammet inleds med ett avsnitt
om nykter och saker trafik.

Darefter behandlas alkohol- och narkotika-
fragor, miljo- och klimatfragor samt konsu-
mentfragor i separata avsnitt.

Handlingsprogram MHF —sida 3



Nykter och saker trafik

MHF, Motorforarnas Helnykterhetsforbund, har
allt sedan bildandet 1926 arbetat for trafiksékerhet.
Genom devisen “’Ingen ska do av rattfylleri” mar-
kerar MHF att trafiknykterhet &r rorelsens hjarte-
fraga. Vi har dock ett helhetsperspektiv pa trafik-
sikerheten och det samlade Nollvisionsarbetet dar
ocksa andra aspekter pa trafiksikerheten beaktas 1
var opinionsbildning och vart eget arbete.

MHEF arbetar aktivt for det langsiktiga mél som an-
togs av riksdagen 1997, att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt 1 trafiken. Mélet for MHFs tra-
fikpolitik &r ett transportsystem med hog sékerhet,
god tillgidnglighet och minskad miljé- och klimat-
paverkan.

Alkohol, droger och trafik

Alkohol- och/eller drogpaverkade forare dr en av

MHF ska verka for att

de framsta orsakerna till att minniskor skadas eller
dodas i1 trafiken. Utvecklingen pé detta omrade lig-
ger inte i linje med Nollvisionens mél och delmal.
Forskningen visar att det finns ett samband mellan
totalkonsumtionen av alkohol och férekomsten av
rattfylleri 1 Sverige. En 6kad totalkonsumtion av
alkohol leder till fler rattfyllerister.

Pa motsvarande sitt finns tydliga samband mellan
anviandning av narkotika i samhéllet och drogrela-
terade trafikolyckor. Den 6kande forskrivningen av
trafikfarliga 1dkemedel &r ett sédrskilt problem som
bland annat behdver métas med bittre information
till anvindarna. Sedan varningstriangeln togs bort
fran de trafikfarliga lakemedlen har riskmedveten-
heten minskat. Radikala atgidrder maste till bade
vad géller dndrad lagstiftning, polisévervakning
och informationsdtgirder samt genom tillgang
till tekniska I6sningar sdsom alkolés, automatiska
nykterhetskontroller, automatisk avldsning av re-
gistreringsskyltar etc.

* en lagstadgad nollgréns infors for alkohol i trafiken oavsett fordonsslag,

en enhetlig alkohollagstiftning avseende trafik infors pa europeisk niva,

antalet utandningsprov som genomfors av polisen och andra aktorer uppgar till minst fem miljo-

ner per ar,

sjofyllerilagen skérps sé att den omfattar &ven mindre bétar och vattenskotrar

alkolas eller motsvarande teknik infors i alla motorfordon,

automatiska nykterhetskontroller infors bade som ett verktyg for polisens kontroller och for kon-
troller som utfors av transportforetag eller transportkdpare,

egenkontrollerna av nykterhet i transportforetagen ska oka,

polis, tull och kustbevakning far behdrighet att med instrument utfora sallningsprov for drogana-

lys i trafiken,

oka informationen och medvetenheten om drogernas negativa paverkan av trafiksakerheten,

skapa en 6kad medvetenhet om problemet med trétthet och trafikfarliga mediciner i trafiken,

lakemedel som kan péverka korformégan far tydligare mérkning.

tillverkare av fordon som standard forser fordonen med utrustning for kontroll av forarens nykterhet,

en lag infors om forbud mot sé kallad eftersupning,
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Fortséttning fran foregaende sida
normalpafoljden vid grovt rattfylleri ska vara fingelse,

straffen skérps for véllande till annans dod och véllande till kroppsskada eller sjukdom,

personutredning blir obligatorisk vid grovt rattfylleri,

beslag av fordon alltid kan ske vid grovt rattfylleri,
en effektivare rehabilitering av rattfyllerister ska ske,
sambhéllsstodet till rattfylleridrabbade och andra trafikbrottsoffer ska forbéttras,

brottsofferperspektivet pa rattfylleri tas tillvara och anvindas for informationsspridning och fore-
byggande insatser mot rattfylleri,

skapa en 6kad medvetenhet om problemet

Hastighet

Hastigheten péverkar olycksrisker och skadeeffekter
1 trafiken. Det &dr av betydelse for trafiksékerheten att
hastigheten anpassas till ridande forhallanden i trafiken.

MHF ska verka for att

e hastighetsgrinserna sitts s att de av trafikanterna uppfattas som vil motiverade bade pé det stat-
liga och det kommunala végnitet,

e flexibla hastighetsgranser infors 1 utokad omfattning,

e vigunderhallet inte blir eftersatt sd att sédkerheten hotas eller att hastighetsgrénser sinks for att
kompensera daligt skotta vigar,

e ¢vervakningen av hastighetsefterlevnaden ska kompletteras med modern teknik som ISA-system,
¢ inkomstrelaterade fortkdrningsboter enligt finsk modell infors,

e cttsirskilt program, kdrkort med villkor om ISA, inf6rs for fortkorare som ett alternativ till korkorts-
aterkallelse
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Skyddsutrustning och tekniska
sakerhetssystem

Skyddsutrustning och tekniska stodsystem for tra-
fikanter och fordon bidrar redan idag till en for-
battrad trafiksdkerhet. MHF ser stora mdjligheter
att vidareutveckla sdkerhetsutrustningen i fordon
och vigtrafiksystem inom de ndrmaste aren. Tek-
nik som hjélper trafikant att hélla rétt hastighet,
vara nykter, anvinda bilbidlte och mandvrera for-
donet sikert ska prioriteras.

Hjédlmlagen for cyklister dr otidsenlig i sin nuva-
rande utformning. Cykelhjdlmslagen ska utformas
sa att alla cyklister omfattas oavsett dlder. Cykeln

MHF ska verka for att

hjdlmlagen ska omfatta alla cyklister,

ar ett miljovénligt transportmedel och ger mojlig-
het till motion och befrimjar ddrmed folkhilsan,
men cyklisterna dr oskyddade trafikanter vilket
bor beaktas vid trafikplanering 1 kommunerna.

Under de senaste aren har anvindningen av
elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon
oOkat kraftigt, samtidigt som regelverket fortfaran-
de ar ofullstdndigt, bdde avseende fordonsklass-
ning, ansvar for uthyrning och regler f6r framfo-
rande i trafik

Bilisterna &r kraftigt overbeskattade, och dessa
skattemedel anvénds idag till stor del inom andra
samhdéllssektorer 1 stéllet for att utveckla en sikra-
re trafikmiljo.

cyklisters framkomlighet underlédttas vid trafikplanering, exempelvis genom byggande av cykel-

leder,
tekniska sdkerhetssystem vidareutvecklas,

reflexvést blir obligatoriskt 1 alla fordon,

forares hélsa f6ljs upp dven vid korkortsfornyelse for behorigheterna AM, A1, A2, A, B eller BE

Nya eldrivna enpersonsfordon ges en tydlig fordonsklassning med tillhérande regelverk i lag-

stiftningen,

bilismens bidrag till statskassan i hdgre utstrdckning ska anvéndas for trafiksékerhet och trafikmiljo,
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Opinionsbildning = TrArKDGAm:

MHFs roll som opinionsbildare dr att pdverka alla
som kan bidra till en forbattrad trafiksdkerhet,
namligen lagstiftare, myndigheter, foretag, civil-
samhille och enskilda trafikanter. MHF vill bidra
till en forbattrad trafiksdkerhet genom opinions-
bildning och kunskapsspridning baserad pa forsk-
ning och erfarenhet.

MHF ska

* Dbedriva utatriktat trafiksdkerhetsarbete 1 form av langsiktig verksamhet, kampanjer, projekt, se-
minarieverksamhet och lokal samverkan,

formedla kunskap internt och externt i form av studiecirklar, kurser, konferenser och dylikt 1 tra-
fiksdkerhetshdjande syfte,

bedriva ett aktivt opinionsbildningsarbete pa trafiksdkerhetsomradet via traditionella medier som
press, radio och TV men ocksé genom nya sociala medier,

verka fOr att trafikanterna blir sakerhetsmedvetna, ansvarskdnnande och laglydiga,

bidra med sina kunskaper och erfarenheter gentemot foretag och offentliga organ nér det géller
upprittande av alkohol- och drogpolicys samt upphandling av tekniska stddsystem, framforallt
for att forhindra rattfylleri,

bidra till forskning inom ramarna for MHFs verksamhetsomrade,
bedriva stodjande arbete riktat till rattfylleridrabbade,

samverka och samarbeta med andra organisationer och myndigheter,

péverka regering och riksdag i lagstiftningsfragor och andra beslut inom trafiksidkerhetsomréidet.
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Alkohol och narkotika

MHEF vill, i enlighet med forbundets stadgar, pé-
verka samhdlle och individer for att uppné en sund
livsmiljo fri fran alkohol och andra droger. For-
bundet stodjer en restriktiv och folkhilsobaserad
alkoholpolitik i Sverige och internationellt. MHF
arbetar for skapa ett narkotikafritt samhélle och
vill motverka de liberaliserings- och legaliserings-
tendenser som forekommer i debatten 1 Sverige
och internationellt.

Nationella strategier gallande alkohol
och narkotika

I februari 2016 beslutade regeringen om en forny-
ad strategi for alkohol-, narkotika-, dopnings- och
tobakspolitiken, den sd kallade ANDT-strategin
som avser perioden 2016-2020. ANDT-strategins
overgripande mal dr “Ett samhille fritt fran nar-
kotika och doping, med minskade medicinska och
sociala skador orsakade av alkohol och ett minskat
tobaksbruk.” Varje ar beslutar regeringen om ett
atgdrdsprogram som ska konkretisera insatserna
for att nd mélen 1 strategin.

MHF ska verka for att

[ augusti 2019 meddelade regeringen att det ska tas
fram en ny nationell strategi for ANDTS (alkohol,
narkotika, dopning, tobak och spel om pengar),
som ska gélla fran 2021. Det har aviserats att det
blir ett starkt fokus pa narkotika i den nya strate-
gin. MHF viélkomnar att det tas fram en ny strate-
gi, men anser att det behovs mer konkreta insatser
an vad som beskrivs i dokumentet.

Samtidigt har en rad idéburna organisationer tagit
fram en skuggstrategi for ANDTS med hjdlp av en
expertgrupp. Denna strategi blev klar i maj 2020
och foreslar att det gemensamma &vergripande
maélet for ANDTS-politiken bor formuleras som
foljer:

Ett samhdlle fritt fran narkotika och dopning, en
minskad alkohol- och tobakskonsumtion och mins-
kat spelande om pengar. MHF har stillt sig bakom
skuggstrategin med dess forslag konkreta samhll-
satgirder.

» de strategier och insatser som foreslds i ANDTS skuggstrategi ska forverkligas genom politis-

ka beslut och atgarder pa nationell niva,

problemen kring alkohol och droger i trafiken beaktas som en viktig del av den kommande
nationella ANDTS-strategin
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Alkoholens roll

Missbruk av alkohol och narkotika ar ett av vara
svaraste sociala problem. Alkoholmissbruket &r
det mest omfattande. I Sverige har mellan 10-30
% av den vuxna befolkningen riskabla alkoholva-
nor som ger en patagligt forhdjd risk for fysiska,
psykiska eller sociala konsekvenser. 4,2 procent
berdknas vara alkoholberoende.

Idag har tondringars totala alkoholkonsumtion
sjunkit till rekordlaga nivéer. De dricker inte lika
ofta, dricker mindre och blir inte lika ofta berusa-
de. Fler dricker inte alls och férre borjar dricka i
tidig alder. Mellan 1999 och 2017 sjonk andelen
som debuterat med alkohol, tobak eller cannabis

fore 14 ars alder, fran 63 till 18 procent. Dérefter
har dock ingen ytterligare nedgéng av tidig debut
intréffat. Utvecklingen sedan 1990-talet ar positiv

for samhéllet, eftersom forskningen visar ett klart
samband mellan tidig alkoholdebut och hog alko-
holkonsumtion i vuxen alder. Alla ungdomar &r
dock inte ldgkonsumenter av alkohol. I vissa ung-
domsgrupper ér berusningsdrickande vanligt, vil-
ket visar att det behovs alkoholfria ungdomsmiljo-
er och fortsatta forebyggande insatser.

Forhallandet till alkohol och konsumtionen av al-
kohol har utjimnats mellan min och kvinnor un-
der senare ar. Kvinnor tal dock mindre alkohol dn
maén och har ddrmed lttare att fastna i ett beroen-
de. Dessutom uppticks de kvinnliga missbrukarna
senare d4n minnen, vilket gor att kvinnornas skador
hinner utvecklas mer.

Men det dock inte bara missbrukaren sjidlv som
drabbas av sitt alkoholproblem. Ett mycket stort
antal ménniskor i missbrukarens ndrhet drabbas
ocksa. Ett barn som véxer upp i1 en missbrukar-

familj far ofta en mycket svar uppvixt och 16per
risk att sjélv bli alkoholberoende. 15% av alla barn
1 Sverige har paverkats negativt 1 ndgon utstrack-
ning av att ha vuxit upp med en fordlder som né-
gon gang under uppvixten haft alkoholproblem.

Det har gjorts flera berdkningar pa hur mycket alko-
holen kostar samhéllet. Den senaste skattningen av
kostnaderna redovisades i november 2019 av Sys-
tembolaget baserat pa en studie av Ramboll. Déar
berdknas sambhillets kostnader for alkohol 2017
till 103 miljarder kronor. Storsta kostnadsandelen,
43 miljarder, utgors av forsdmrad livskvalitet. An-
dra stora kostnadsposter dr produktionsbortfall, 35
miljarder kronor, samt véard och brottslighet. Vissa
tidigare berdkningar har kommit fram till &nnu ho-
gre kostnader. Oavsett hur man raknar har staten
mycket storre utgifter for alkoholen &n inkomster
fran forsdljningen av alkohol. En vanlig missupp-

fattning ar att det bara dr en liten grupp missbru-
kare som orsakar dessa kostnader. Sa dr det inte.
Enligt totalkonsumtionsmodellen &r det den totala
alkoholkonsumtionen i ett land som avgdr skador-
nas omfattning. Aven en stor andel mattlighetsfor-
brukare orsakar sdledes samhillet kostnader och
paverkar alkoholskadestatistiken.

Kostnaderna for ménniskors alkoholkonsumtion
drabbar dven néringslivet pa ett negativt sétt. Cirka
250 000 personer gér varje dag till sitt arbete 1 oli-
ka hog grad péverkade av alkohol. Minga av dem
fardas till jobbet i bil. Generellt betalar foretag 3,9
% av den totala l6nekostnaden for nedsatt produk-
tivitet och frdnvaro. Summan okar nir kostnader
laggs till for produktionsbortfall som beror pé oro
1 arbetsgruppen, stodsamtal, otrivsel, olyckor och
kvalitetsforsdmringar.
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Alkohol- och drogfri trafik

MHEF fortsitter sitt arbete mot mélet nykter trafik.
En nollpromillegrins ér en sjdlvklar del 1 arbetet
for nollvisionen, det vill sdga att ingen ménniska
ska behova dodas eller skadas svért i trafiken. De
flesta stéller upp pd MHFs mal att sévil sjo- som
végtrafiken ska vara fria frdn alkohol och andra
droger. MHF vilkomnar alkolas, automatiska
nykterhetskontroller och all annan teknik som kan
vara effektiva medel i kampen for en nykter trafik.
Mer om MHFs arbete samt konkreta verksamhets-
mal for en nykter och séker trafik framgar av ovan-
staende avsnitt Nykter och sdker trafik.

Narkotika

Narkotikapolitiken maste ha som mal att skapa ett
narkotikafritt samhélle. Darav foljer att samhéllet
ska soka végar att forhindra att narkotikabruk dver
huvud taget uppkommer. Och om det uppkommer,
ska resurserna vara sd starka och snabba att bruket
avstyrs redan pa ett tidigt stadium.

Acceptansen bland yngre méinniskor &r tyvérr stor
for att legalisera cannabis och krafter arbetar brett
over hela virlden for att sd skall ske. Det mérks
valdigt tydligt ocksa i det svenska samhillet.
Manga i den yngre generationen har tyvirr tagit
till sig propagandan fran cannabislobbyn och un-
derskattar cannabisbrukets skadeverkningar. Detta
maste MHF bemota med klara fakta och motargu-
ment.

Narkotikans inverkan pa fordonsforare maste nog-
grant kartliggas. Darfor behovs 6kade resurser till
forskning. En narkotikapdverkad fordonsforare
bor straffrittsligt behandlas pd samma sétt som en
alkoholpaverkad. Det innebédr bl.a. att kriterierna
for grovt brott avseende rattfylleri under paverkan
av narkotika behover ses over.

Forekomsten av ldkemedelspaverkade forare é&r
ett allt storre trafiksdkerhetsproblem. Ofta ar det
missbrukare som ir ett problem och méste hindras
fran att kora bil. Dessutom forekommer bilkérning
under péverkan av legalt forskrivna ldkemedel
som innehéller narkotikaklassade preparat. MHF
anser att det inte betraktas som en sjdlvklarhet att
alltid fa kora bil under en period da man enligt 13-
kares ordination intar trafikfarliga ldkemedel. Det
maste da vara naturligt att avstd. En lagstiftning
som innehaller forbud att kora bil under paverkan
av trafikfarliga mediciner bor inforas.

Alkohol- och drogfritt arbetsliv

Arbetsmarknadens villkor har hardnat betydligt de
senaste aren, vilket bland annat inneburit en dkad
arbetsloshet sedan sommaren 2018. Arbetsloshe-
ten dr storst bland ungdomar. Ungdomarna kénner
ofta en stor ovisshet infor framtiden, vilket ocksa
riskerar att leda till 6kat bruk av alkohol och som
foljd av detta 6kat missbruk.

MHF f{6r dialog med foretag, frimst med anknyt-
ning till trafik, med syfte att i samrad med arbets-
givare och fackliga foretrddare ta fram alkohol-
och drogpolicyer pé arbetsplatsen.

Det dr en sjdlvklarhet att representationen hos
myndigheter, foretag och organisationer ska vara
alkoholfri. I synnerhet géller detta offentlig repre-
sentation; stat, landsting och kommun.

Manga yrkesgrupper anvénder bilen i tjansten.
Kombinationen av bilkérning 1 samband med
jobbet, den Okade internationaliseringen och nya
umgingesformer leder till att det &r l4tt att tillsam-
mans med kompisarna “’ta en 6l efter jobbet” och
sedan ta bilen hem. Det forekommer att foretag
har pubverksamhet i personalrestaurangen med
subventionerad ol i1 direkt anslutning till arbetsti-
dens slut.
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MHF ska verka for att

Alkohol- och drogfri barn-
och ungdomstid

Barn och ungdomar maste ha tillgang till alko-
hol- och drogfria miljder. Det dr alldeles for latt
for ungdomar idag att fa tag pa alkohol. Manga
livsmedelsbutiker séljer folkdl utan att kontroll-
era 18-arsgransen. Tillgangen pa savil alkohol
som droger é&r stor, vilket gor det littare ocksa for
ungdomar att fa tag pa berusningsmedel. En viktig
uppgift for kommunerna ér att tillhandahélla alko-
hol- och drogfria miljoer for barn och ungdomar.
Ekonomisk mgjlighet maste ges att driva drogfria
nattklubbar, restauranger och kaféer.

insatser gors for att aktualisera problemet med alkohol och andra droger pa arbetsplatserna
samt 0ka kunskaperna for att forebygga och dtgérda,

arbetsgivare ges ett storre ansvar for att forhindra alkoholkonsumtion i samband med bilkor-

ning pa arbetstid eller i ndra anslutning till arbetet,
arbetsgivare vars personal anvédnder bil i tjdnsten infor obligatoriska alkoholkontroller

all representation ska vara alkoholfti.

MHF ska verka for att

kommuner och landsting &r aktiva vad géller skapandet av alkohol- och drogfria ungdomsmiljoer,
idrottsvarlden och det 6vriga foreningslivet ocksa utgor en alkohol- och drogfti zon,

aldersgransen for servering av alkohol pa serveringsstéllen hojs till 20 &r och att MHF arbetar
for att 20-arsgrinsen efterfoljs,

informationen om blanddrycker, sasom alkolédsk och cider, till ungdomar och forildrar 6kar.
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Forskning och information

Sverige ligger vil framme vad géller forskning om
alkoholens och andra drogers medicinska och so-
ciala skadeverkningar. Det dr rimligt att alkohol-
forsédljningen sjélv star for de kostnader som kréivs
for savil forskning som vard av de alkoholskada-
de. Dessa medel ska inte tas ur det ordinarie skatt-
euttaget! Utdkade forskningsanslag behovs ocksa
for att undersoka ldkemedels biverkningar samt
hur bilkdrningen péverkas av olika preparat.

MHF ska verka for att

Vart stora problem 1 opinionsarbetet dr inte brist pa
fakta, kunskap och analys av samband. Problemet
ar att fakta riskerar att blockeras av andra, mera
ovetenskapliga synsétt som préglas av sdrintressen
som vill luckra upp och liberalisera den svenska
alkohol- och narkotikapolitiken . Dérfor ar det en
uppgift av grundldggande betydelse att kartlagga
och analysera dessa synsétt och 6ka kunskapen om
hur vi kan paverka dem.

resurserna for forskning om alkohol och andra drogers skadeverkning forstérks,

forskningen om likemedlens paverkan pa trafikbeteendet intensifieras,

informationen om ldkemedlens inverkan okas,

den rdda triangeln pé ldkemedelsforpackningar aterinfors,

Systembolagets inkomster av alkoholforséljning utgér den ekonomiska bas varur medel for savil
forskning som vard av alkoholskadade tas, liksom kostnader f6r informationsinsatser,

initiativ tas till forskning géllande attityder och virderingar som styr médnniskors forhdllande till

alkohol.
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Alkoholpolitik och regler

Efter Sveriges intrdde i EU har véara regler for
alkohol diskuterats. Det dr dirfor betydelsefullt
att sla vakt om den svenska alkoholpolitiken. Ju
mindre tillgdngen pa alkohol &r, desto mindre blir
alkoholskadorna. Ett allvarligt problem ar att de
frikostiga reglerna for inforsel av alkohol gjort det
effektiva prisinstrumentet trubbigt.

MHF ska verka for att

Det dr dirfor av storsta vikt att forséljningsmono-
polet liksom skattesatserna forsvaras.

Med tanke pa den relativt stora enigheten som ra-
der i Sverige om alkoholens skadeverkningar, ter
sig den svenska alkoholexporten orimligt hog och
maste minskas.

» regeringen fortsétter bedriva en aktiv alkoholpolitik med folkhdlsan for 6gonen,

alkoholskatten behélls pd nuvarande eller hogre niva,

Systembolagets monopol pa forséljning av alkohol bibehalls,

forslag om s.k. gérdsforsiljning avslas,

okad granshandel och konsumtion motverkas genom atergang till tidigare kvoteringsnivaer,

atgdrder vidtas for att minska den svenska alkoholexporten,

tillhandahéllande av recept och forsdljning av alkohol och droger pa Internet bor stivjas pa

samma sétt som pornografi pa Internet,

atgarder mot alkoholreklam vidtas pa en dvergripande europeisk niva.

Kommunerna och serveringstillstainden

Kommunerna beslutar idag om vilka restauranger
inom den egna kommunen som ska ha ritt att ser-
vera alkohol. Enligt en undersdokning som genom-
forts bland kommuner 1 Véstra Gotaland &r antalet
serveringstillstdnd i genomsnitt 16,3 st. per 10 000
invanare. Minga kommuner samverkar ndr det
giller tillstandsgivning och kontroll vilket innebar
att alla kommuner inte sjélva har kompetens inom

MHF ska verka for att

omradet. Manga kommuner har generellt haft
svarigheter att kontroller och f6lja upp utfardade
serveringstillstand.

Inte sdllan visar det sig att kommunerna har svarig-
heter att hantera dessa tillstdnd ur ett alkoholpoli-
tiskt perspektiv. I storre utstrackning ses utskidnk-
ning som en nirings- och servicefraga.

+ tillstdndsgivning, kontroll och uppf6ljning ska genomforas av Lansstyrelsen,

* alla kommuner ska ha en aktuell alkohol- och drogpolicy,

 tillstdndsgivning ska baseras pa kommunens alkoholpolitiska handlingsprogram,

» kontroll och uppfoljning skarps.
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Utbildning

Nykterhetsrorelsen bedriver, bland annat i sam-
arbete med sitt studieforbund NBYV, ett intensivt
arbete for att 6ka kunskaperna om alkohol- och
narkotikabrukets konsekvenser.

MHF ska verka for att

+ utbildningsdepartementet och vederborande utbildningsmyndigheter pétalar angeldgenheten

Men det dr inte bara folkrorelsens uppgift att for-
medla denna kunskap till frdmst barn och ung-
domar. Det borde ligga i allas intresse att denna
undervisning ges 1 skolan, finns inskriven 1 ldro-
planen och ingér i ldrarnas fortbildning.

av en vél organiserad undervisning om alkohol och andra droger i skolan och att dess plats i
nationella ldroplaner samt lokala skol- och arbetsplaner forstérks och fortydligas.

Miljo och klimat

Miljo6- och klimatfragorna kopplade till trafik har
numera en stor plats i mdnniskors medvetande och
1 debatten. Flera forbattringar har uppnatts till f6r-
man for miljon, men fler atgirder som verkligen
kan paverka miljosituationen krévs.

Trafiken skadar inte bara direkt genom olyckor
utan dven indirekt genom de miljoeffekter som
uppstar pa grund av trafiken. MHF arbetar aktivt
for att bekdmpa de negativa effekterna.

Mialet for MHFs trafik- och miljopolitik ar ett
transportsystem med hog sékerhet, som bidrar till
en langsiktigt hdllbar utveckling.

Bilens sociala betydelse for ménniskan dr uppen-
bar. Och 1 médnga ldgen dr méanniskor helt hinvi-

MHF kommer att

sade till bilen som transportmedel for att hante-
ra sin vardag. Det dr darfor viktigt att bilismen
utvecklas pa ett sitt som minimerar miljo- och
klimatpaverkan samtidigt som det tas nédvéindiga
hénsyn till de regionala skillnader som finns inom
kommunikationsomradet.

I takt med att bilparken 1 Sverige dkar och sam-
tidigt foraldras, riskerar vagtrafikens paverkan pé
miljon att 6ka. Det fanns 2019 nirmare 4,9 mil-
joner personbilar registrerade 1 Sverige. Sveriges
personbilspark dr dock fortfarande ganska gammal
med en medeldlder pa cirka tio ar per bil. MHF,
bade organisationen och dess medlemmar, dr med-
vetet om trafikens miljo- och sékerhetsproblem
och arbetar mélmedvetet for en forbattring fran
flera olika synvinklar.

bedriva utatriktat miljoarbete i form av riksomfattande kampanjer samt regionala och lokala

arrangemang,

samverka och samarbeta med andra organisationer och myndigheter,

formedla kunskap internt och externt i form av studiecirklar, seminarier och dylikt géllande

miljo- och klimatfragor,

bidra till forskning inom ramarna for MHFs verksamhetsomrade,

oka medlemmarnas miljokompetens genom dterkommande artiklar i imnet 1 férbundets olika organ,
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Teknikens utveckling

Informationstekniken é&r ett viktigt redskap for att
effektivisera trafiklednings- och navigeringssys-
tem 1 végtrafiken och fa trafiken att flyta pa bista
satt. Harigenom kan dven betydande miljovinster
nés.

MHF ska verka for att

* Okade insatser gors for att tillvarata tekniken fOr att forbattra miljon vad géller framkomlighet
men ocksé for vigunderhall under alla arstider,

effektivare samordning av godstransporter sker, t.ex. varuleveranser till livsmedelsbutiker,

omstdllningen till en miljo- och klimatvinligare fordonspark ska ske pa ett sitt diar den enskil-
de fordonsdgaren inte drabbas av orimliga merkostnader,
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Fordonsteknik och drivmedel

Medvetenheten om bilismens paverkan pa miljo
och klimat dr hog. Att ta tillvara tekniska landvin-
ningar vid utveckling av savél fordon som drivime-
del och trafiksystem maste skyndas pd ytterligare.
Avgasutsldppen kan minska genom bittre teknik,
skonsammare korstil, undvikande av kallstarter
etc.

I Sverige anvinds fortfarande manga dldre fordon.
En okad utskrotning av de dldre fordonen leder
till en béttre miljo. Kravet pa en béttre miljo inne-
bar ocksa ett okat krav pa bilindustrin att utveckla
drivmedelssnala motorer med minskad milj6- och
klimatpaverkan. Yngre bilar med den senaste tek-
niken gynnar bade miljon och trafiksékerheten.

MHF ska verka for att

Skotseln av bilen, till exempel oljebyten och tvitt,
ar en ofta forbisedd miljoforstoring. Har kan re-
lativt enkla informationsinsatser bidra till dkad
uppmirksamhet och atgérder till forméan for ett
béttre miljotdnkande. Ett 6kat fokus pa fordonens
paverkan pa miljon via bilprovning och andra f6-
rebyggande insatser maste ske, liksom hogre krav
pa verkstider att agera och ta ansvar for miljon i
storre utstrackning.

For att konsumenterna ska kunna vilja de bista
produkterna ur miljo- och klimatsynpunkt kréver
MHF en forbéttrad konsumentinformation som &r
lattbegriplig. Det &r viktigt att satsa pa teknikut-
veckling sé att drivmedel och teknik foljer varan-
dra vilket dr en forutsdttning for framgéng 1 det
langa perspektivet.

fortsatt intensiv forskning sker vad giller att ta fram fornyelsebara drivmedel och anpassade

motorer till dessa,

miljokraven pa alternativa drivmedel stills minst lika hogt som pa nuvarande drivmedel,

den dkande anvindningen av elbilar kan ske med hénsyn till milj6, krock- och brandsékerhet vid

produktion och anvéndning,

laddinfrastrukturen for elbilar byggs ut i relation till det 6kade behovet,

de befintliga europeiska standarderna for ladduttag for elbilar f6ljs och utvecklas for att underlétta
och minska koparens kringkostnader vid kép och byte av bil,

bilkopare ska ha mdjlighet att enkelt kunna jdmfora kostnader for olika miljobilsalternativ avse-
ende inkOps- och driftskostnader,

regler som innebdr att dgare till miljobilar erhaller forméner ska vara enkla och nationellt enhetliga,

statliga beslut om subventioner eller skatter/avgifter av fordon och drivmedel ska vara l&ngsik-

tiga och forutsdgbara for fordonskopare.
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Planering

For att minska enskilda transporters negativa pa-
verkan pa miljon behovs ett nytt tinkande med
mojlighet att komplettera olika transportsystem
for en resa mellan tva platser. Samédkning och re-
seradgivning med kunskap om hur transporter sker
med minsta mojliga negativa paverkan pd miljon
borde sta till forfogande savél for allmédnhetens
transporter som for yrkestrafiken.

MHF ska verka for att

Ocksé stadsplanering vid lokalisering av kdpcen-
tra samt utformning av gatu- och vigrummen har
betydelse savil for miljo som for trafiksdkerhet.
Den o6kande intensiteten av godstransporter har
stor miljopaverkan. Planering som innebér att
varor fraktas ldnga strackor och i vissa fall med
tomma returtransporter ger ett onddigt stort klima-
tavtryck.

« vigsystemet utformas med genomtinkt lokalisering och planering som skapar béttre trafikrytm

for minskade utslapp,

infrastruktur skapas som mdjliggor miljoplanering av transporter for den enskilde,

samordning och samdistribution vid varutransporter utnyttjas for undvikande av halvtomma

transporter,

transporter pd jarnvég prioriteras dir mojlighet finns,

en internationell samordning sker avseende utvecklingen av teknik ochdrivmedel inom god-

stransporter,

mojlighet ges att vid grinskontroller kontrollera utlindska yrkesforare och deras fordon med

avseende pa miljo- och trafiksdkerhet,

de miljo- och klimatmassiga konsekvenserna av den 6kande e-handeln utreds.
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Utbildning och information

Varje enskild trafikants kunskap om trafik och mil-
jO kan bidra till ett beteende som ocksd minskar
végtrafikens negativa paverkan pd miljon. Ofta
ar det langt mellan forskningsresultaten och den
praktiska tillimpningen. MHF arbetar for att mins-
ka det gapet.

MHF ska verka for att

* ny kunskap om trafikens milj6- och klimatpaverkan presenteras pé ett enkelt sétt sd att trafikan-
ter forstar hur det egna agerandet paverkar miljon,

* miljoutbildning till yrkesforare genomfors.

Opinionsbildning

MHF ska genom opinionsbildning paverka trafi-
kanterna att forsta betydelsen av bilens miljokon-
sekvenser och hur var och en kan minska dessa
samt vara opinionsbildare gentemot lagstiftare,
myndigheter och vigbyggare s att de vidtar atgéar-
der som minskar bilens miljopaverkan. MHFs roll
som opinionsbildare dr att pidverka alla som kan
bidra till en forbattrad miljo och trafiksékerhet att
ta sitt ansvar och genomfora de miljoforbattringar
som ar mojliga.

De ekonomiska aspekterna pa végtrafik och miljo
kan vara svara att 6verblicka, och kostnadsansva-
ret 14ggs ofta pd den enskilde trafikanten. Ett ensi-
digt tinkande i de ekonomiska fordelningsfragor-
na bidrar till en diskriminering av stora delar av
landet, dir kollektivtrafiken inte pa 6verskadlig tid
kan ersitta bilen.

Bilismen tillfor varje ar ett ansenligt belopp till
statskassan. Skatterna pd drivmedel och fordon
inbringar cirka 65 miljarder kronor till staten

MHF ska verka for att

(2019). Beskattningen dr dessutom oréttvist for-
delad mellan titort och landsbygd, vilket innebér
att landsbygdsbilisterna subventionerar tétortstra-
fiken. Myndigheten Trafikanalys visar i rapporten
Transportsektorns samhdllsekonomiska kostnader
(2019) att bensinbilen pa landsbygden betalar 2,20
kronor per mil mer &n dess kostnader. D4 ér dven
de externa kostnaderna for bilresorna inrdknade,
till exempel utsldpp av koldioxid och luftférore-
ningar, slitage av infrastruktur och buller. Tétor-
tens bensinbil betalar diremot 1,30 kronor per mil
for lite. P4 samma sétt betalar landsbygdens die-
selbil for mycket 1 skatt medan titortens dieselbil
betalar alldeles for lite.

Det dr viktigt att de skattemedel som bilismen
genererar 1 storre utstrackning gar till miljé- och
sdkerhetshojande dtgirder, som till exempel nya
vigbyggen, upprustning av befintligt vignit och
tekniska 16sningar samt till forskning och utveck-
ling av alternativa drivmedel som ér till nytta sdvil
for miljon som for trafiksékerheten.

» regler och bestimmelser utformas sd att de prioriterar renare, snélare och sikrare fordon,

» skatterna pa fordon och drivmedel utformas sé att boende pa landsbygden inte blir sirskilt drabbade,

+ de skattemedel som bilismen genererar gér till miljo- och sikerhetshdjande dtgérder
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Konsumentfragor

MHF har sedan organisationens tillkomst arbetat
med konsumentfragor och konsumentupplysning
inom trafikomradet. Det har skett genom opini-
onsbildning, utbildningsverksamhet och aktiva
insatser som remissinstans och via medverkan 1
Allminna reklamationsnimnden. Tidningen Mo-
torforaren har varit och dr en betydelsefull kanal
for detta arbete.

Allmanna reklamationsnamnden (ARN)

Under lang tid har MHF ingatt som konsumentre-
presentant i Allmédnna reklamationsndmndens mo-
toravdelning, som behandlar konsumenttvister om
nya och begagnade bilar, motorcyklar, mopeder,
husvagnar, husbilar, tradgédrdsmaskiner, tillbehor
som didck med mera och reparation och service.

MHF ska verka for att

Standardisering

MHF representerar konsumentintressena 1 olika
standardiseringskommittéer i Sverige och Europa
som utarbetar standarder for instrument och teknik
som anvédnds for alkohol- och narkotikadetekte-
ring, till exempel alkoholmadtare, alkolas och séll-
ningsinstrument for droger.

Webbinformation och radgivning

Pa MHF:s webbplats finns en omfattande oversikt
Over ett stort antal produkter inom omradet med
tillhorande oberoende konsumentutvirderingar
och rad till upphandlare och konsumenter. MHF
svarar ocksd pé fragor om utrustning for alkohol-
och drogdetektering fran konsumenter och upp-
handlare.

* konsumenternas intressen inom trafikomradet skyddas géllande tillgénglighet, sikerhet, milj6

och ekonomiska villkor,

konsumenternas réttigheter gentemot naringsidkare pa motoromradet sékerstélls enligt géllan-

de konsumentlagstiftning,

de standarder som utarbetas i Sverige och Europa for alkohol- och narkotikadetektering tar

hénsyn till konsumenternas behov och krav,

kopare och upphandlare av alkolas, alkoholmitare och drogtestinstrument som anvénds 1 tra-
fiksdkerhetssyfte far tillgdng till kommersiellt oberoende information och vigledning,

aktuell konsumentinformation om nya bilar, biltillbehdr och andra produkter inom trafikomra-

det sprids genom tidningen Motorforaren, MHF:s webbplats och pressinformation
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