N

& . 90 Durometsg
DIN 53505 E "‘» 58
ASTM D 2249 90 /619




SOMMARPARLOR

5 tips for bilsemestern

. 4

'SKAGEN

Goteborg—Fredrikshamn
eller Halmstad—Grena

1. DANMARK - SKAGEN

| Skagen méts du av éppna vidder
och ett hanférande ljus. Har hittar
du mysiga sma butiker langs ga-
gatan. Passa p3 att njuta av de
fantastisk stranderna och missa
inte Skagens museum som nu har
blivit annu stérre och battre. Ett
maste nar man ar i Danmark ar de
klassiska smorrebréoden — ragbrod
med olika toppings och smaker.

2. DANMARK - MARIAGERFJORD
Mariagerfjord ar kdnt som Danmarks
vackraste fjord och omradet kring
fiorden ar fyllt med goda upplevel-
ser. Har ligger naturen och kulturen
i fokus och “The Good Life” lever

i praktiken — varje dag och hela
aret. P4 Mariager Saltcenter kan du
besbka en saltgruva och simma i
"Doda havet” dar vattnet &r 37° och
salthalten 30%.

Goteborg —Kiel
3. TYSKLAND - HAMBURG

Hamburg i norra Tyskland ar en av
varldens vackraste och charmigaste
stader. Denna varldsmetropol med
sina hundratals kanaler kallas dven
norra Venedig. Har finns ett stort
utbud av musikaler, vackra parker
och tradgardar. Det glansande
konserthuset Elbphilharmonie har
dessutom blivit en ny siluett for
staden.

HAMBURG

Karlskrona—Gdynia

4. POLEN - TRESTADSOMRADET
Med bil tar du dig enkelt mellan
de tre grannstaderna Gdansk,
Sopot och Gdynia. Gdynia ar
en modern stad som praglas av
arkitektur och kultur, Gdansk

ar kand for flera historiska
minnesmarken medan Sopot ar
en underbar kurort. Har finns en
fantastisk vit sandstrand som ar
hela 4,5 km lang!

—

| S |
Stenaline

stenaline.se

Nynashamn-Ventspils
5.LETTLAND -
VENTSPILS & RIGA

Ventspils ar en liten stad med
gamla anor, ett perfekt forsta
stopp i Lettland. Ventspils bjuder
pa bade smala kullerstensgrander
i Gamla stan och en imponerande
kust med |anga fina sandstrander.
Bara 2,5 timmes bilfard fran
Ventspils ligger Lettlands huvud-
stad Riga. Strosa runt i den gamla
stadskarnan som finns med pa
UNESCOS vérldsarvslista.
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Ett slag for fler rattfylleritips

Viktiga lardomar av en tragisk olycka

MHF i nytt
paverkansprojekt

| ett nytt projekt undersoker MHF
vilka mojligheter ett nytt system for
positiv paverkan kan 6ppna for arbe-
tet att gdra trafiken nyktrare.

A-traktorforare skyller pa eftersupning

Belbningssystem ska ge nyktrare trafik

Sa ska ungas alkoholattityder forbattras

Hon gor stordad for kvinnors sakerhet

Sid 10-11
Sverige kampar for jamlik krocksakerhet

MHF Malung har koll pé trafikrytmen

Kraven pa A-traktorférare kan skarpas

Forstivarlden med
kvinnlig krockdocka

Trafiksakerhetsprofessorn Astrid Lin-
der, VTI, berattar i en intervju hur och
varfér hon sa idogt arbetat for att kvinnor
inte ska skadas i trafiken. Sid 14-15

Din testguide till basta sommardacken
Ivosjon — ett skanskt semesterparadis
Skodas stbrsta suv bekanner farg
Koreansk storséljare i andra hand
Vinstchans for I6sningsorienterade
Aret nar Sverige fick ny Volvoklassiker

Sa har skoter-Sverige mognat

Forsok inte kora for
fort forbi Malung!

Pa véag till fjallen passerar stres-
sade skidturister dalaorten Malung.
For att ha koll och fa bilisterna att lat-
ta pa gasen har de lokala MHF:arna

|\ fororrora

=y, Jamnt bland

inforskaffat ett laserinstrument som
mater hastigheten. Sid 16

dackjattarna

Atta mer eller mindre kompe-
tenta kombatanter kdmpade
om segern i drets stora test
av sommardack. Till sist kun-
de en segrare utses.

FOTO: MIKAEL HELSING

Lackert resmal
i hjartat av Skane

Kring idylliska Ivysjon finns goda moj-
ligheter att njuta av badde mat och natur.
Kanske rent av testa pa livet som ama-

I NASTA NUMMER: Arets stora farjeguide

tdrarkeolog? Sid 34-39



Annette Fagerholm
Ahlholm
forbundsordférande
for MHF

Dystra siffror och
nagra uppmaningar

ed véren 1 annalkande kommer hir lite
trikiga siffror kring rattfylleritips. Mellan
iren 1996-2000 byggde 34 procent av
alla gripanden for rattfylleri pa tips frin
allminheten. Ar 2010 hade den siffran gitt ner till tio
procent och for ar 2022 lig den pa blott fem procent.

Det vi vet dr att det under ett antal ar har varit svirt
att komma fram pa polisens telefonnummer 114 14
och att polisledningen envisas med att det ir dit vi ska
ringa in vira rattfylleritips.

Hir ser jag ett viktigt omride dir vi behéver driva
frigan kring vartor dessa tips inte upplevs som viktiga
att fd in, for det 4r den tolkning jag g6r nar man under
ling tid inte ser till att det gir att komma fram pa te-
lefonlinjen, eller att man visar ett intresse for att hitta

andra 16sningar.

PA DEN POSITIVA SIDAN hoppas vi nu p3 att under ret
fa fram en standard for att kvalitetssikra de instrument
som tas fram fOr att mita droger ute 1 trafiken pa lik-
nande sitt som vi idag kan och fir mita alkohol. Nir
den standarden finns framme kommer vi att kunna
borja testa olika leverantdrer av instrument 1 vart Test
Lab 1 Tibro, dir vi vet att instrumenten som kommer
att anvindas ocksa ar tillforlitliga. Det édr en viktig friga
da drogerna tar en allt storre plats 1 virt samhille och
jag, precis som du, inte vill méta dessa droganvindare
som fOrare ute 1 trafiken.

Nu nalkas viren och vi blir dnnu fler cyklister ute pa

vigarna som far runt och hir kommer en vidjan bide
till cyklister och bilister att vi beh&ver ta mer hinsyn
till varandra 1 trafiken. Det viktigaste r inte att komma
fram si snabbt som mdgjligt, utan att faktiskt komma
fram hel och oskadd. Sinder 4ven en liten uppmaning
till alla pd elsparkcyklar som har en férmaga att komma
farande utan att fundera pa varfdr det finns rodljus.

Det dr minst sagt ett dventyr att varje dag 1 veckan
ta sig dnda fram till sin arbetsplats. Och nir jag inda
ir iging, kanske dven en hel del gingtrafikanter kan ta
och vrida pd huvudet innan de travar ritt ut 1 kér- och
cykelbanorna.

PA KANSLIET PAGAR forberedelserna med drets Ta Paus-
aktiviteter och vi har nu kommit iging med MHF:s
nya tv-studio. Dir pdgir nu verksamheten for fullt
med att bland annat forbereda sindningar t6r MHF-
produktionen Trafikdax i lokala tv-kanaler under aret.

MHF Ungdom har haft sina forsta méten med kom-
muner kring A-traktorer och gir nu i vintans tider for
besked om ett bidrag till ett projekt for ungdomar och
deras A-traktorer.Vi har ocksa fatt projektmedel for att
kunna arbeta med projekt kring trafikfarlica mediciner
under 2023.

Slutligen. Under aret kommer Tylésandssemina-
riet att genomforas hela fyra ginger, men nu 1 di-
gitalt format. Anledningen 4r att manga av vira
seminariedeltagare, via sina arbetsgivare, har meddelat

att digitala moten gar fore fysiska.

"Det viktigas-
te ar inte att
komma, fram
s, snabbt
som mojligt,
utan att fak-
tiskt komma
fram hel och
oskadd.”
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Dags att hoja nivan pa

Rakna bakom ratten

BLAND DET BASTA JAG VET iir att besdka
fordonsentusiaster, alltsi de som brinner
for nigot motorrelaterat. Det spelar ingen
roll om det handlar om Ziindapp-mopeder,
amerikanska jankejirn, eller kanske brittiska
sportvagnar.

Som ni lisare sikert vet, brinner jag for
terringbilar, och jeepar i synnerhet. Och
under vinterhalviret, di ar det snovessla och
veteransnoskotrar som stir pa agendan.

I dagarna var det arlig snovesseltratt. Alltsd
dags att plocka fram den signalréda Snow-
Trac-vesslan ur garaget. Som boende s6-
der om Stockholm, blev det 65 mil enkel
resa norrut for att umgds ett par dagar med
vesslaentusiaster, kora med vira fordon och

fika i fallmilio.

PA VAGEN HEM, det tog runt tio timmar,
funderade jag pa brinsleforbrukningen.
Omkring 1,4 liter diesel per mil ville drag-
bilen ha. Hua, vad mycket en del kanske
tinker. Men tink sa hir istillet.

Slipet viger 1 000 kilo, snévesslan om-
kring 1 500 kilo och dragbilen 2 400. Det
blir ett ekipage med tigvikten 4,9 ton. Jag
bad min bittre hilft att plocka fram infor-
mation om en annan, fyrhjuls- och die-
seldriven bil pd nitet. Exempelbilen klarar
nistan samma tagvikt, pd 90 kilo nir. Dess
tjanstevikt 4r 1,8 ton och den deklareras till
0,66 liter per mil.

Hur manga exempelbilar ryms 1 min tig-
vikt? Enkelt, 4,9 ton delat med 1,8 ton blir
2,7 stycken. Med en gnutta fantasi, drar de
2,7 bilarna 0,66 liter per mil var. Det blir
tillsammans 1,78 liter per mil.

Eller sd vinder vi pa det.Vi tar min brins-
leforbrukning pé 1,4 liter milen och delar
med 2,7. Det skulle innebira att min for-
brukning ligger pd knappt 0,52 liter per
mil, jamfort med exempelbilens deklarerade
0,66 liter per mil. Helt plotsligt ar min drag-
bil timligen sndl i sitt arbete 1 jimforelse,
eller hur?

APROPA SNAL. Som ni sikert mirkt r drets
Motortoraren inte lika blank 1 pappret som
tidigare. Anledningen ir att undertecknad
snalat in pa en del tidningskostnader. Re-
sultatet blir att Motorforaren kommer att
komma ut i sju utgavor under 2023 — istil-

let for bara sex nummer.

MIKAEL LINDBERG
CHEFREDAKTOR
mikael.lindberg@
mhf.se

0765-48 97 16

]
"Helt plots-
ligt &r min
dragbil tam-
ligen snali
sitt arbete i
jamforelse,
eller hur?”

trafiksakerhetsdebatten

VARJE TRAFIKOLYCKA ir en tragedi. En
trafikolycka med dodlig utging ir en stor
tragedi. Trafikverket jobbar mot sin Noll-
vision, men vad gor alla vi andra? Hur
delaktig dr allmidnheten i trafiksikerhets-
debatten?

Fragan stills pa sin spets efter den tragis-
ka olyckan med sju ung-
domar inblandade nir en
Volvo S80 koérde in 1 ett
trad utanfor Vinslov.

En av ungdomarna
omkom och 6vriga fick
fran allvarliga till lindriga
skador. I medierappor-
teringen sigs egentligen
bara att det ir sju ungdo-
mar 1 en bil som koért in 1
ett trid som stod lings en
rakstricka pa Rv 21, s6der
om Ostra Ejarod utanfor
Vinslov 1 Hissleholms
kommun. Detta under en
sondagseftermiddag. Inget
om viglag. Inget om has-
tighet, men polisen siger
sig misstinka att foraren
varit paverkad av anting-
en droger eller alkohol.
Eventuellt bade och.

VI VET ATT EN FJARDEDEL
av alla dédsolyckor i Sve-
rige kan hirledas till att
foraren varit paverkad av banor.
alkohol eller droger.

Vi vet att ungdomar, sarskilt unga min
tar storre risker. Det ligger 1 unga mins
gener och det funkade kanske pd sten-
ildern nir vi inte fardades i 100 km/h,
eller mer.

Vi vet att ungdomar utsitts for paverkan
dar det ar tufft att kora fort, tufft att ut-
mana regelverket och manligt att ta risker.

Vi vet ocksd att trdd nira en vig dr po-
tentiella dodstillor. Det ir inte fOrsta gang-
en som en dodsolycka med ett ging ung-
domar i en bil intriffar mot just ett trad.

Just den hir olyckan ir ett typexempel
pa vad som litt kan hinda under grupp-
tryck nir ungdomar inte forstar riskerna
i trafiken. Sju personer 1 bilen betyder att

Vi maste halla liv i trafiksaker-
hetsdebatten och lotsa vara
ungdomar till en sékrare trafik
dar lekarna hanvisas till avlysta

ndgra var obiltade. Det betyder redan dir
en stokig situation som litt stor foraren. Ar
densamme oerfaren och paverkad av alko-
hol 6kar riskerna dramatiskt.

Vi madste ge vira ungdomar en bittre
information om trafiksikerhet. Vi maste ge
dem rag i ryggen att avsta att leka 1 trafi-
ken, att avsta droger och
alkohol 1 trafiken och att
ta ansvar. Vi miste under-
stryka att det dr en form
av mognad. Tratiken ir

inte en lekplats.

VI MASTE FA klara be-
sked om orsakerna till
olyckor, eller i vart fall
misstinkta orsaker innan
olyckan gloms bort. Titta
pa tyska, danska och brit-
tiska media med fler. Dir
finns information om bi-
lar, viglag och eventuella
vittnen som sett niagot
direkt. Trafiksikerhets-
debatten maste leva och
dd i andra media 4n pa
Flashback, dir det finns
en trid med nirmare tu-
sen mer eller mindre vil-
grundade pastienden om
den hir olyckan.

Det ricker inte lingre
med att Trafikverket talar
FOTO: STEFANNILSSON o m en Nollvision. Det
krivs handling. Mer nyk-
terhetskontroller vid tider da ingen for-
vintar sig det. Hoga straff 16ser inte pro-
blemet si linge risken for upptickt ir nira
nog obefintlig.

Media miste sluta beskriva bilar som
sportiga och histkraftstinna. Media maste
sluta beskriva trafiken som “asfaltskriget”
vilket en av vira facktidningar gjorde vid
en jaimforelse mellan nigra histkraftstinna
prestandabilar. Vi madste se verkligheten
och lotsa vira ungdomar till sikra platser
nir de vill kora fort och samtidigt vara
tydliga med att det 4r omoget och riska-
belt att leka i trafiken.

STEFAN NILSSON,
Véxjo
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Varens & hdstens LARDE

Ostgdtadagar 2023

Ostgotadagarna lockar varje &r tusentals besékare till
den ostgotska landsbygden. Var med och upptack
matproducenter, gardsbutiker, tradgardar, konstgallerier,
bondgardar, hembygdsgardar och mycket, mycket mer.

Valkommen, bade till var- och hostfest!

ostgotadagarna.se Gstergstland



Felskyltat pa E4?

MHF-aren Ulf har skickat in tva
trafikfrdgor som en utmaning till Mo-
torforarens lasare. Till fragorna hor
tva bilder som é&r fran E4, séder om
Jonkoping. Somliga av er har sakert
passerat dar atskilliga ganger.

Det &r tva avfarter efter varandra,
men den andra skylten sitter pa fel.
Foljer man avtagsvagskylten blir det
brattom att byta fil har. Rétt eller fel?

En sak till: Ar det tillatet att kéra
om i hogerfilen nar vagmarkeringen
har grovre linjer?

Vad séger ni? Diskutera garna i
smagrupper.

MOTORFORAREN NYHETER NUMMER 2 2023

Rattfull A-traktor-forare
havdar eftersupning och slipper straff

En 17-arig flicka stoppades av polisen misstankt
for att ha kort rattfull i sin A-traktor i Vaxjo som-
maren 2022. Provtagning visade att flickan hade
1,2 promille alkohol i blodet. Det ar dver gréansen
for grovt rattfylleri. Flickan nekade till att ha kort
rattfull. Hon uppger att hon halsat en flaska vodka
pa de 30 sekunder som det tog for polisen att ga
fram till hennes A-traktor. Flickan havdar allts&
eftersupning, som innebér att missténkta rattfyl-
lerister som stoppas av polisen pastar att de har
druckit alkohol efter resan eller efter att en olycka
har skett.

17-aringen domdes for rattfylleri av tingsratten,
men frias nu av hovratten. Trots att hon hade éver
gransen for grovt rattfylleri.

MHF vill inte att rattfyllerister ska kunna slippa

DEMONSTRERAR DACK

| HALLBARA MATERIAL
Det ar Goodyear som
presenterar ett demon-
strationsdack i 90 pro-
cent héllbara material
— som &r godkant for
vag. Dacket innehéller
17 komponenter som
exempelvis sojaolja,
silika, &tervunnen poly-
ester fran plastflaskor
och biologiskt forny-
bart harts fran tall.
Demonstrationsdacket
har visat upp lagre
rullmotstand &n ett
referensdack. Redan

straff genom att skylla pa eftersupning. Darfor
behdvs en lag som forbjuder eftersupning.

Norge har haft en lag mot eftersupning i ver
50 &r. MHF vill se en liknande lag i Sverige.

Forskare: Ingen bra idé att fortldsskrota bilar
o

nu planerar Goodyear
att producera och sélja
déack med 70 procent
héllbara material under
2023.

Det ar inte motiverat att subventionera fortida
utskrotning av bilar av miljo- och trafiksaker
hetsskal. Det enligt ett forskningsprojekt av
IVL, Svenska Milj¢institutet och Chalmers
Industriteknik.

Berdkningen visar att det finns fordelar att
skrota en bensin- eller dieselbil i fortid som
sedan byts ut mot en elbil, men ocksa bety-
dande kostnader.

Fordelarna ar sékrare trafik och lagre miljo-
utsldpp. Men nackdelen éar ett 6kat behov av
vardefulla material om fler bilar skrotas och
nya maste tillverkas.

5 F :
Miljo- och trafiksédkerhetsskéal vager inte tillrackligt
tungt for att skrota aldre fossildrivna bilar och ersatta
dem med elbilar. Det har ett nytt svenskt forsknings-
projekt kommit fram till.

Fler an 3 000 farliga
plankorsningar

oatgardade

Under 2022 intréffade 20 allvarliga
olyckor, varav fyra med dodlig utgang
vid jarnvagsovergangar, sa kallade
plankorsningar. De fyra omkomna
passerade alla dver obevakade
jarnvagsovergangar, utan bommar,
ljus- eller ljudsignaler. Det enligt en
undersokning av M Sverige.

— Obevakade jarnvagsovergangar
ar en kvarleva fran tiden da tagen
gick langsamt och lat hogt, sager
Tony Gunnarsson, sakkunnig trafik-
sakerhet pa M Sverige. Idag har
tagen en bromsstracka pa éver en
kilometer, fortsatter han.

Ar 2019 fick Trafikverket i
uppdrag att 6ka sdkerheten vid
jarnvagsovergangar. Av de cirka 3 500
obevakade 6vergéngarna har hittills
idag bara ndgot hundratal atgardats.
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Bla3|gt pa toppen av Flatruet, men i vesslorna ar det varmt och skont. Det kom 14 snévesslor till den arliga Ljungdalstraffen.
FOTO: MIKAEL LINDBERG

Snoig traff i Jamtland for vesselentusiaster

For 14:e gdngen anordnades den arliga sndvesseltraffen i
Ljungdalen, Jamtlands lan. Tréffen &r vikt for den svensktillver
kade vesslan Snow-Trac.

Det blev dven totalt 14 vesslor som kom - fran tidigaste ars-
modellen 1957 till en av sista fran 1981.

- Vi hade hoppats pa tangerat traffrekord med 18 vesslor,
men 14 ar en riktigt bra siffra, sager traffansvarig Goran Pers-
son.

Ljungdalstraffen kérdes den 17-18 mars och under dagen

korde vesslorna pa led 6ver de ndrmsta topparna kring Ljung-
dalen. Det blev dven en tur upp till Flatruet, for att sedan ta en
uppskattad lunch i det fria. Snédjupet var gott, med omkring
70-80 centimeter och ibland djupare pa sina stallen.

Snow-Trac tillverkades i Morgongava och drivs av en Volks-
wagen industrimotor, alltsa i princip en likadan luftkyld motor
som satt i VW:s “bubblor” En av vesslans unika Idsningar ar att
foraren styr med en ratt istéllet for spakar, samt att den ar latt
nog att dra pa ett personbilsslap.



Loérdagen den 13 maj kommer glasbruks antligen att fyllas av all
bilar, det blir ocksa uppvisningar, tavlingar, mq_tormarknad och upptradanden.
Det ir dags fér arets BILTRAFF i KOSTA!

Kosta Biltraff ar en familjefest for bilentusiaster & nostalgiker, ung som gammal.
Har finns nagot foér alla, kom och var med!
Stall ut din pérla eller 1at ungarna tédvla i Iadbilsracet!
Har finns barnaktiviteter, drifting, helikopterturer, veteranmarknad,
besdk av Lucas Kooz, Drive in Movie och mycket mer!

www.destinationkosta.se/event/biltraff @kostabiltraff n @kosta_biltraff




MHF undersoker ny metod att pa

Forhoppningen ar att “nudging” ska dvertyga dem som druckit at

MOTORFORAREN NYHETER NUMMER 2 2023

MHF har i ett nytt projekt undersokt
om nudging skulle kunna anvéandas
for att paverka manniskors beteende
kring alkohol och narkotika i trafiken.
Nudging har tidigare testats i forsk-
ningsprojekt med svenska cyklister.

NUDGING AR EN nobelprisbelénad metod.
Det handlar om att hjilpa minniskor att
gora ritt val och ge dem en knuft 1 ritt
riktning. I nudging ska det inte finnas nigra
forbud eller krav, man paverkar minniskor
pa ett omedvetet plan.

I trafiken har nudging testats for att for-
hindra att farliga situationer uppstir och
leder till olyckor, exempelvis genom att for-
soka paverka bilister att kora lingsammare
vid farliga korsningar.

MHEF har 1 ett nytt projekt undersokt om
nudging-metoden skulle kunna anvindas
for att paverka minniskors beteende kring
alkohol och droger i trafiken. Projektet har
finansierats genom projektmedel frin SAFF
(Stiftelsen Ansvar For Framtiden).

— MHEF wvill hitta nya sitt att paverka
minniskor att inte kora alkohol- eller drog-
paverkade, berittar MHF:s projektledare
Pernilla Morrone.

— I projektet har vi undersokt olika kon-
cept inom nudging och tittat pd hur andra
har jobbat. Vi vill hitta en idé som MHF
skulle kunna testa.

Vad har ni kommit fram till i projektet?

— Vi har kommit fram till att minniskors
beteende gir att paverka genom nudging
med enkla metoder, siger Pernilla Morrone.
Vad blir nista steg?

— Om det blir en fortsittning pa projektet
vill MHF utveckla en nudging-metod som
paverkar manniskor till att gora valet att inte
kora alkohol- eller drogpaverkade och att
ha civilkurage att hindra andra fran att kora

rattfulla, siger Pernilla Morrone.

DRYCKESTILLVERKAREN Heineken har 1
ett forsoksprojekt 1 Storbritannien testat
att anvinda sig av nudging for att pa olika
sitt forebygga rattfylleri hos krogbesdkare,
genom att forsoka paverka bargisternas
beteende. Konceptet provades i tio brit-

tiska barer under en tviveckorsperiod. Till

Pontus Wallgren ar
avdelningschef for
Design & Human
Factors vid Chal-
mers.
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exempel sattes skyltar upp som uppmanade
den som ska ta bilen hem att kora nykter,
extra mycket reklam gjordes tor alkoholfria
drycker och krogpersonalen hade pa sig t-
shirtar med budskap om att vilja alkoholfria
drycker om du ska kora bil. Skyltar med
budskap om att det 4r viktigt att kora nykter
sattes upp 1 krogmiljon och pa parkeringen.

Forsoksprojektet som hade minga olika
nudging-metoder, fick ett positivt resultat
och halverade antalet krogbestkare som

korde rattfulla, enligt dryckestillverkaren.

RATTFYLLERIRISK? MHF har i ett nytt projekt undersokt om nudging skulle kunna anvéandas for att paverka manniskors beteende

NUDGING FOR NYKTER KORNING. Heineken har med projktet When you drive — never drink forsokt forebygga rattfylleri hos krogbe

Man ska nog vara forsiktig med att dra
for stora slutsatser av resultatet, men det ir
intressant att man testar nya metoder for
att torsdka paverka minniskor att inte kora
rattfulla.

| EU-PROJEKTET MeBeSafe undersoktes hur
man kan anvinda nudging for att forindra
trafikanters beteende. Traditionellt sett har
trafiksikerhet kretsat kring att mildra effek-
terna av olyckor, eller att hjilpa trafikanter

att forhindra att en farlig situation blir till en
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BILRETUR

olycka. Man har inte jobbat lika mycket pa Mluﬁklﬂk B“étﬂl"ﬂl‘ll‘lil‘lg

att forhindra att farliga situationer uppstar
ute i trafiken. Det har projektet MeBeSafe

lagt fokus pa. Bilproducenternas samarbetspartner

Hastighet och uppmirksamhet var tvi

rerka trafikanter

 inte sétta sig bakom ratten
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huvudomriden och projektet forsdkte pi-

verka savil bilister, cyklister som lastbilsfo- M uttag n i ng S System

rare. En del av projektet MeBeSafe handlade

om att forscka paverka cyklisters fart och fd r Uttjéi ntﬂ b i I ar
filplacering. b = I
— Vi pa Chalmers tillsammans med hol- www' l retu r-se

lindska forskare testade om vi med sma for-
indringar 1 infrastrukturen kan paverka cy- . ‘
klisternas beteende 1 trafiken, berattar Pontus 0 1 “\“g'
Wallgren, avdelningschef for Design & Hu- n " ateN \“
man Factors vid Chalmers tekniska hogskola. t O“ad

— En fraga vi undersokte var: Kan vi fa FO
cyklister att cykla lingsammare 1 farliga

korsningar?
Vid olycksdrabbade korsningar i Gote-

borg skapades visuella illusioner av 6kad
fart genom linjer som blev titare och titare
desto nirmare en cyklist kom korsningen.

Syftet var att paverka cyklister att sinka

farten nir de nirmade sig korsningen och B ES I KTA B I L E N :
.

&

fa cyklisterna att bli mer uppmirksamma i

trafiken.

L]
Vad drog ni for slutsatser av projektet? N AR A D I G !

— Vi kom fram till att man med nudging

kring alkohol och droger i trafiken.

kan paverka cyklisters beteende lite grann.

Medelhastigheten sinktes med 10 procent, VI ha r ﬂ'er a n 1 90 Statloner
for en cyklist motsvarar det 2 km/h, forkla- pé 1 62 0 rte rru nt om |

rar Pontus Wallgren.

FOTO: HEINEKEN

— Samtidigt paverkar ocksa andra faktorer
hastigheten, som mot- eller medvind.

Som en av del av MeBeSafe forsokte
man skapa en fart-illusion for bilister med
hjilp av blinkande lampor vid en avfart
i Nederlinderna, ett forsok som fick
bilisterna att sinka hastigheten.

Hur latt ar det att paverka trafikanters
beteende med nudging?

— Poingen ir att det gir att skapa sma,
sma forandringar. En annan poing med
nudging ir att det dr viktigt att minniskor
inte upplever att man blir tvingad att gora
ndgonting, utan att man har ett val, siger

Pontus Wallgren. Boka tid pa besikta.se BESIKTA

— En nudge ska inte upplevas som en : .

. cller ring 0774-400 200 e digl
Pernilla Morrone &r projektledare muta eller en piska. A”ﬂd nara a 9
pa MHF. MARI HAGLUND
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Nytt skolmaterial ska influera ungas atti

Trafikverket har tagit fram ett nytt
skolmaterial om alkohol och narko-
tika i trafiken som riktar sig till unga
mellan 14 och 19 ar. Syftet ar att hjal-
pa ungdomar att motsta grupptryck
och att lara sig saga nej till alkohol
och droger i trafiken.

REGERINGEN HAR GETT Trafikverket ett ling-
siktigt uppdrag att genomfora insatser som
avser medborgar- och trafikantinformation
for okad trafiksikerhet.

— Inom uppdraget arbetar vi inom omra-
den som ir sirskilt viktiga att paverka och
stodja for att forbittra trafiksikerheten, al-
kohol och narkotika ir ett viktigt omrade,

berittar Sofia Persson, utredningsledare vid

Trafikverket som leder uppdraget.

TRAFIKUTBILDNING. Trafikverkets nya skolmaterial syftar till att hjalpa ungdomar att motsta grupptryck och att lara sig sédga
nej till alkohol och droger i trafiken.

—Det ir viktigt att 6ka kunskapen om al-

kohol och droger 1 trafiken hos ungdomar,

som dr en viktig malgrupp. larare. Skolmaterialet dr tinkt att inspirera — Lirare méter manga ungdomar och
Trafikverket har som en del av uppdraget och vigleda pedagoger till ett aktivt arbete  kan gora skillnad och lirarnas insats ar vik-
tagit fram ett digitalt lektionsmaterial for mot alkohol och narkotika 1 trafiken. tig. Genom materialet kan de ge ungdomar

Upptack en
battre bilekonomi

Varje gang du betalar med CarPay samlar du
bonuspodng som kan anvandas for att tanka,
tvatta eller ladda bilen. Ju mer du anvander
kortet, desto mer far du tillbaka. Gor det till en
bra vana och fa en battre bilekonomi pa kopet.

Las mer pa carpay.se eller ans6k om ett
kort direkt i appen. Det dr helt kostnadsfritt
och tar bara nagra minuter.

@ CarPay
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tyder kring alkohol och droger 1 trafiken

kunskap och mod att motverka rattfylleri,
forklarar Sofia Persson.

Trafikverkets skolmaterial innehaller 6v-
ningar, filmer och frigor som pi olika sitt
ber6r alkohol och narkotika i trafiken. Ov-
ningarna stodjer en samtalsbaserad undervis-
ning for socialt och emotionellt lirande rik-
tat till hogstadie- och gymnasieungdomar.

Materialet bestir av fem lektioner for drs-
kurs 7-9 samt fem lektioner for gymnasiet
som kan anvindas som en av del den ordi-
narie undervisningen.

Hur kommer ni att sprida lektionsmate-
rialet till larare och skolor?

— Materialet finns tillgingligt via tra-
fikverket.se och pa plattformen Gratis i

— Vi ser i mitningar att en stor andel av
ungdomarna utsitter sig for alkohol och
narkotika 1 trafiken, siger Sofia Persson.

Trafikverket miter allmanhetens attityder
i trafiksikerhetsenkiten. 6 700 personer 1
dldrarna 16—84 ar svarade pa trafiksikerhe-
tensenkiten 2022.

I SENASTE ENKATEN om trafiksikerhet sva-
rade 18—19-aringarna sihir:

* 13 procent av mian 18-19 ar har under
det senaste dret kort i samband med att de
har druckit alkohol.

* 14 procent av 18-19-dringarna har un-
der det senaste dret 3kt med en forare som

varit paverkad av alkohol.

b

I{:__-'l!l.'l i

Sofia Persson ar
utredningsledare pa

Trafikverket.
FOTO: PRIVAT

]
”Vi ser i mét-
ningar att en
stor andel av

— Genom det hir skolmaterialet ligger fo-
kus pa att hjilpa ungdomar att motsta social
press, grupptryck och att lira sig att siga nej
till alkohol och narkotika 1 trafiken.

Hur kommer ni att folja upp hur skol-
materialet anvinds och vad det ger for
resultat?

— Det kommer vi att gora nir materialet
har funnits tillgangligt ett tag. Vi kommer
att folja upp bade i vilket utstrickning det
anvands och hur det tas emot av eleverna,
siger Sofia Persson.

— Tidigare utvirderingar av liknande lek-
tionsmaterial har gjorts genom en enkitstu-
die med eleverna.

De elever som deltog i lektionerna upp-

skolan. Vi marknadsfor det till lirare, skol- * 8 procent av 18—19-dringarna har under ungdomarna &V i en langtidsstudie 1 hogre grad att de
ledning och elevhilsa, berittar hon. det senaste dret akt med en forare som varit utsatter sig inte skulle dka med en onykter forare, och
Genom skolmaterialet vill Trafikverket — péaverkad av narkotika. .. att de skulle ingripa och hindra en onykter
o . . for alkohol e . _
ge ungdomar styrkan och insikten att aldrig — Vi vet dessutom att 25-30 procent av kompis frin att kora, dn elever i kontroll-
kora alkohol- eller narkotikapaverkad, vigra ~ de omkomna i trafiken dddas i en alkohol- och narko- skolor som inte fitt den hir undervisningen.
ika med en paverkad forare och viga hindra  eller narkotikarelaterad trafikolycka, siger tika i trafi- Du hittar lektionsmaterialet pa gratisisko-
andra frin att kora paverkade. Sofia Persson. ken.” lan.se MARI HAGLUND
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Ny modell for krockprov av bade kvinn

VTl-professorn Astrid Linder har tagit fram varldens forsta kvinnliga krockdocka

Risken att skadas vid en trafikolycka
ar storre for kvinnor &n man. Fors-
kare vid VTI har tagit fram tva nya
utvarderingsverktyg for bilsdten som
motsvarar en kvinna och en man.
Idag gors inte krocktester med bade
kvinnliga och manliga krockdockor,
eftersom det saknas lagkrav.

N acCess

DET AR STORRE RISK att skadas som 3kande b al teSting
i ett fordon vid en krock som kvinna in ‘rotocols

som man. Det visar studier frin hela virlden. L 1 ; R o v i waced
Sirskilt nackskador drabbar oftare kvinnor : ¢ X\
till t6ljd av en trafikolycka, det 4r dubbelt si
vanligt hos kvinnor.

VIRTUAL ir ett mangarigt EU-projekt
dir man bland annat har tagit fram virtuella
modeller av minniskan f6r krockprovning.
Tanken ir att kvinnor och min av méinga
olika aldrar och kroppstyper ska finnas re-
presenterade 1 de virtuella modellerna for
krockdockor. Syftet dr att skapa bittre ut-
virderingsverktyg for krocktester.

Astrid Linder ir professor 1 trafiksikerhet
vid Statens vig- och transportforsknings-
institut (VTI). Hon ir ansvarig for utveck-
lingen av forskningsomridet krocksikerhet
och biomekanik.

ASTRID LINDER TOG FRAM virldens forsta
kvinnliga krockdocka och har forskat under
flera drtionden inom omradet.

— Det globala regelverk som finns idag
sager att du ska gora krocktester med en
krockdocka som representerar en genom-
snittlig man, forklarar hon.

— Om vi utvirderar krocksikerheten

for hela befolkningen, bide kvinnor och

min, kan konsumenten, du och jag, vilja

Ty v

f B o - VR : - o i b TR 4 ¢
] KVINNLIG KROCKDOCKA. Astrid Linder, professor vid VTI, har tagit fram prototypen SET 50F. | projektet har tva utvarderings-
alla. Om man inte exkluderar halva be-  verktyg for bilsaten som motsvarar bade en kvinna och en man tagits fram. FOTO: VIRTUAL

fordon som ger det bista skyddet for oss

KROCKTEST. Risken att skada sig vid en trafikolycka &r storre fo
som motsvarar en genomsnittlig man.

r kvinnor @n for man. Det globala regelverk som finns idag sager att krocktester ska géras med en krockdocka



or och man

folkningen gor det naturligtvis skillnad.

I VIRTUAL-projektet har Astrid Lin-
der tillsammans med forskare fran VTI och
Chalmers utvecklat nya utvirderingsverk-
tyg for bilsiten vid en krock, for bade en
genomsnittlig kvinna och en genomsnittlig
man. Det ir tva fysiska prototyper av Seat
Evaluation Tool — SET 50F och 50M.

— Det handlar om utvirderingsverktyg
tor upphinnandeolyckor, hur bra ett bilsite
skyddar mot nackskador nir fordonet blir
pakort bakifrin, siger Astrid Linder.

— Som grund har vi anvint den forsta
modellen av provdocka som gjorts, BioRID,

som bygger pa en genomsnittlig man.

FOKUSOMRADEN HAR VARIT en minnisko-
liknande rorelse 1 ryggrad, nacke och axlar
samt en realistisk
mjukhet 1 kroppen
for att ge god inter-
aktion med fordons-
satet.

— Vi har tagit fram
utvirderingsverktyg

for en genomsnittlig

kvinna och en ge-

nomsnittlig man, for-

klarar Astrid Linder.
— Hur kroppen

samspelar med sitet

KVINNLIG KROCK-
DOCKA. SET 50F ar
en prototyp for en
kvinnlig krockdocka
som kan anvandas
som utvarderings-

vid en kollision 4r en  verktyg for krocktes-

ter vid upphinnande-

viktig del. Kvinnor
olyckor.

och mins kroppar
skiljer sig at. Dirfor ar det viktigt att bada

finns representerade vid krocktester.

INTRESSET AR STORT internationellt. Det
pagar diskussioner med provningsorganisa-
tioner bade i Europa och USA. Milet ir att
firdigutveckla SET-modellerna, s att de an-
vindas 1 praktiken for utvirdering av skydd
mot skador vid en krock.

Var kommer ditt engagemang ifran?

— Nir jag var doktorand pa Chalmers
1999 gjorde jag en litteraturgenomging av
skador till foljd av trafikolyckor for perio-
den 1969-1999, berittar Astrid Linder.

— All data visade att kvinnor hade storre
risk att drabbas av nackskador 4n min. Mitt
engagemang kommer fran att skadestatisti-
ken visar pd de skillnader som fortfarande

finns. MARI HAGLUND

FOTO: ELSA B LANDTBLOMANTI

KROCKTEST WHIPLASH. Transportsty

relsens u
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tredare Pernilla Bremer ska i ett nytt FN-uppdrag leda ett

internationellt arbete for jamlik krocksékerhet. Detta med anledning av att kvinnor har hogre risk att
drabbas av nackskador vid trafikolyckor &n méan.

Transportstyrelsen leder arbetet
for jamlik krocksakerhet i varlden

Transportstyrelsens utredare Pernilla
Bremer ska i ett nytt uppdrag leda ett
internationellt arbete for jamlik krock-
sakerhet. Uppdraget handlar om att
undersoka hur krockskador paverkas
utifran alder, kon, langd och vikt.
Syftet ar att se om ett nytt regelverk
behovs.

KVINNOR LOPER HOGRE RISK att drabbas av
nackskador samt skador pd armar och ben
vid en trafikolycka.

— Vi behover veta mer om varfor det ir
sd, fa in jaimlikhetsperspektivet inom om-
ridet och om behov finns att arbeta for ett
inkluderande regelverk dir fokus dr krock-
sakerhet for alla, berittar Pernilla Bremer,
utredare vid Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen har under minga ar
drivit frigan om jimlik krocksikerhet 1
UNECE (United Nations Economic Com-
mission for Europe). Den 8 mars 1 ir, pa in-
ternationella kvinnodagen, fattades ett be-
slut om att starta en arbetsgrupp for jaimlik
krocksikerhet.

GRUPPEN HAR I UPPGIFT att undersoka sta-
tistik, granska regelverk, foresla uppdate-
ringar av befintliga regelverk och underscka
vilka mojligheter som finns med virtuell
simulering (virtuella krockdockor) for for-
battrad jamlikhet i krocksikerhet. Det 4r en
stor arbetsgrupp med representanter bade
fran industrin och linder fran flera olika
virldsdelar, till exempel USA, Indien, Ost-

errike och Japan.

LITE MER OM:

UNECE OCH ARBETS-
GRUPPEN FOR

PASSIV SAKERHET

® World Forum for
Harmonization of
Vehicle Regulations
(WP29) har en ar
betsgrupp for passiv
sakerhet (GRSP) som
utarbetar regelforslag
om passiva saker
hetskrav for fordon
till WPR29.

* Med passiva
sakerhetskrav menas
krav som ska minska
risken for person-
skador vid kollision.
Till exempel krav pa
krocksakerhetssys-
tem som bilbalte och
krockkuddar.

e Expertgruppen
anvander forskning
och analyser for att ut-
veckla passiva saker
hetskrav for fordon.

e GRSP sammantra-
der officiellt tva gang-
er om aret och ger
informella grupper
specifika problem
som behdver l0sas
skyndsamt eller

som kraver sarskild
expertis.

Kélla: Transportstyrelsen

FOTO: EURO NCAP OCH TRANSPORTSTYRELSEN

— Det viktiga ir att vi har fitt gehor for
att undersoka om det behovs ett mer in-
kluderande regelverk och att vi gor det hir
tillsammans som en gemensam satsning i
virlden, siger Pernilla Bremer.

— Vi har majlighet att gora skillnad pi ett
bra sitt for krocksikerheten.

Varfor behovs det hir arbetet?

— Studier har under manga ar visat pa
skillnader mellan kvinnor och min nir det
giller skaderisken 1 trafikolyckor, siger Per-
nilla Bremer.

— Vi behéver undersdka om det interna-
tionella regelverket tar hinsyn till skillna-
derna och om dagens krocktester inkluderar

alla 1 trafiksystemet.

GLOBALT SAGER REGELVERKET idag att
krocktester ska goras med en krockdocka
som motsvarar en genomsnittlig man. I
USA gors krocktester med en kvinnlig
provdocka, men provdockan motsvarar bara
en valdigt liten andel av den kvinnliga be-
folkningen.

Studier frain myndigheten U.S. Govern-
ment Accountability Office visar att det inte
bara dr amerikanska kvinnor som ir daligt
representerade 1 dagens krockdockor och
dirmed vid krocktester.

Utformningen av de krockdockor som
anvinds speglar exempelvis inte verklig-
hetens kvinnor, dldre och personer som ir
overviktiga. Det gOr det svarare att testa om
sakerhetssystem 1 bilar ir effektiva for alla
vid en krock.

MARI HAGLUND



Pa en 50-stracka iTranstrand i Ma-
lung-Sélens kommun brukar fjallre-
senarerna kora for fort. MHF Malung
har gjort en hastighetsmatning av
fjalltrafiken pa strackan.

MHF BERGSLAGEN HAR kopt ett laserinstru-
ment for hastighetsmitning av samma typ
som polisen anvinder.

Minga fjillresenirer dker till Silen i Da-
larna f0r att fira sportlov och pasklov. MHF
Malung gjorde en hastighetsmitning av
fjalltrafiken 1 Transtrand pa vig 66 den 19
februari. 588 fordon, varav de flesta bilar,
samt ndgra lastbilar och bussar, kontrollera-
des pa 50-strickan under tva timmar och en

kvart. Det var Magnus Eriksson och Gunnar

MOTORFORAREN NYHETER NUMMER 2 2023
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Wirmedal frin MHF Malung som var ute
och mitte.

— Vi valde den hir platsen strategiskt, det
ar allmint kint att det kors {or fort pd den
hir 50-strickan. Polisen brukar std hir och
gora hastighetskontroller, berittar Gunnar
Wirmedal.

MHF-AVDELNINGEN gjorde hastighetsmit-
ningen pa en séndag, som ir den stora res-
dagen tor fjalltrafiken. Flest fordon kontrol-
lerades pa vig 66 i s6dergdende riktning
mot Malung, 534 fordon.

— Resultatet var som man kan férvinta
sig. Det var mdnga som korde 5-10 km/h
for fort, siger Gunnar Wirmedal.

— Det var manga bilar som lig i k6 och

FJALLTRAFIK. MHF Malung gjorde en hastighetskontroll av 588 fordon péa en 50-stracka dar manga brukar kora for fort. De flesta korde mellan 5-10 km/h for fort.

MHF Malung tog hastighetspulsen pa

LASER. MHF Berg-
slagen har kopt ett
laserinstrument for
hastighetsmatning
av samma typ som
polisen anvéander.

FOTO: MARI HAGLUND

fjalltrafiken

da drar det ned hastigheten.

Den hogsta hastighetsovertridelsen som
uppmittes var 26 km/h. Fyra fordon korde
6ver 25 km/h for fort.

— Vi var ute och mitte en séndag och da
ir det inte sd mycket tung trafik. Min kinsla
ir att den tunga trafiken ofta gor Gvertridel-
ser av hastigheten, siger Gunnar Wirmedal.

Mitningen av fjilltrafiken ir den forsta
hastighetskontrollen som MHF Malung har
gjort.

Kommer det bli fler hastighetsmitning-
ar framover?

— Det kommer det sikert bli.Vi har tinkt
att vi ska gora mitningar utantor skolor, be-
rittar Gunnar Wirmedal.

MARI HAGLUND
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Fa 500 kr i rabatt
vid kop av fyra nya
sommardack!

Erbjudandet gdller pa OKQ8 Bilverkstad.

Galler vid kop av fyra nya déck p&d OKQ8 Bilverkstad under perioden
1april-31maj 2023. Kostnad fér montering och balansering
tillkommer. Vi reserverar oss for eventuell slutférsdljning och
forandringar i sortiment. Kan ej kombineras med andra rabatter.
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OLYCKSDRABBAT FORDON. Efter manga allvarliga trafikincidenter efterfragas hardare krav bade fran Transportstyrelsen och EU-kommissionen for att fa kora A-traktor.
FOTO: MOSTPHOTOS

Forslag: Skarpta krav for att kora A-traktor

Det sker manga allvarliga olyckor med
A-traktorer. Darfor efterfragas skarpta
regler. EU-kommissionen foreslar krav
pa 16-arsgréns, battre férarutbildning
och tuffare kérprov. MHF och MHF-
Ungdom vill se riskutbildning om
alkohol och droger i trafiken.

FOR TRE AR SEDAN forenklades de tekniska
kraven for att bygga om en bil till en A-
traktor. Efter regelindringen 0kade antalet
A-traktorer stort. Antalet olyckor med A-
traktorer har 6kat kraftigt under samma pe-
riod. Under 2022 omkom tragiskt nog fyra
ungdomar 1 olyckor med A-traktorer.

I medierna rapporteras om incidenter
dir ungdomar kor 1 vansinniga hastigheter
med A-traktorer och 1 vissa fall piverkade
av alkohol eller droger. I slutet av februari
torsokte en 15-drig pojke kora ifrin polisen
i sin A-traktor 1 180 km/h 1 Hilsingland.
Det rapporterar T'T.

EN 16-ARIG POJKE dsmdes i oktober forra dret
av Kalmar tingsritt {or drogratttylleri, olovlig
korning och ringa narkotikabrott. Augusti
2022 korde han drogpaverkad 1 en manipule-
rad A-traktor. Det skriver KalmarPosten.

Efter flera allvarliga incidenter med A-
traktorer efterfrigas nu stringare krav frin
flera hall, dven utanfor Sverige. For att fi
kora A-traktor ska du ha fyllt 15 dr och ha
AM-koérkort.

Transportstyrelsen presenterade 1 okto-
ber forra dret flera forslag till skdrpningar i
regelverket for A-traktorer. Aven EU-kom-
missionen foreslir nu hardare krav.

— Jag tycker att det dr positivt att man
frin myndighetshall vill se ett stramare re-
gelverk kring A-traktorer, siger Lars Olov
Sjostrom, sakkunnig trafiksikerhet f6r MHE

— Forutom sjilva reglerna behéver man
jobba mer med hastighetsfrigan — att sitta
stopp fOr trimning och manipulation.Vi pa
MHEF anser att ocksd att man mdste gora
mer {or trafiknykterheten.

TRANSPORTSTYRELSENS utredning har varit
ute pa remiss i bérjan pa dret. Ur MHF och
MHF-Ungdoms remissvar: “Det vi har kun-
nat se de senaste dren ir att det tyvirr har
skett en 6kning av fall dir ungdomar stop-
pats paverkade av alkohol och andra droger
nir de framtdrt A-traktorer. Hir ser MHF
och MHF-Ungdom att AM-utbildningen
har en central roll for att kunna férebygga
ratttylleri. Dirfor ar det viktigt att utbild-
ningen ligger stort fokus pd riskerna med
alkohol och narkotika i trafiken. Det skulle
kunna handla om en riskutbildning motsva-
rande Riskettan for B-kérkort personbil.”

— Utbildning och paverkansinsatser ar
viktiga delar. Riskutbildningen ir en viktig
del, framhiller Lars Olov Sjéstrom.

— Det ska finnas en djupt torankrad insikt

hos ungdomarna — att alkohol och droger

I
"Férutom
sjalva regler-
na behdver
man jobba
mer med
hastighets-
fragan - att
satta stopp
for trimning
och manipu-
lation.”

Lars Olov Sjostrom,
sakkunnig trafik-
sakerhet for MHF

overhuvudtaget inte ska kombineras med att
kora ett fordon.

Polismyndigheten skriver i sitt remissvar
att A-traktorer borde besiktas varje dr, istil-
let for som nu, var 24:e méinad efter foregi-
ende besiktning.

— Ett bra forslag som forsvirar manipula-

tion, konstaterar Sjostrom.

EU-KOMMISSIONEN ANSER att det svenska
systemet for A-traktorer inte ir forenligt
med nuvarande korkortsdirektiv. EU-kom-
missionen foreslog ett nytt korkortsdirektiv
1 borjan av mars.

Kommissionens forslag till nytt korkorts-
direktiv innebir en méjlighet for linderna
att tillita korkortsinnehavare med ett si
kallat B1-korkort att kora en personbil med
en totalvikt pa upp till 2 500 kg och med en
begrinsad hastighet pd 45 km/h. B1-kor-
kortet 4r tinkt f6r ungdomar fran 16 ar upp
till maximalt 21 ar. For att ta B1-korkort ska
det krivas att man genomgir ett forarprov,
det vill siga teoriprov och korprov.

Det nya torslaget dr ett steg 1 ritt riktning
och 6kar mojligheten for att svenska ung-
domar fortsatt kan fi kora A-traktor, skriver
den svenska regeringen 1 ett uttalande.

EU:s medlemsstater kommer 1 nista steg
att forhandla om det nya forslaget till kor-
kortsdirektiv. En process som brukar ta flera
ar.

MARI HAGLUND
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The Future in Motion

MF2302_A-traktorer_remissvar01.jpg
Syftet ar att 6ka trafiksédkerheten.

MF2302_A-traktorer_remissvar02.jpg

FOTO: MOSTPHOTOS
OVNINGSKORNING. | framtiden kan det stallas liknande
krav pa 6vningskorning for att fa kora A-traktor, som
idag gors for personbil.

3

Vart basta argument for
att byta dacki tid.

De morka partierna visar hur stor kontaktyta ett slitet dack har med
vagen i 75 km/h vid regn. Nar monsterdjupet minskar okar risken for
vattenplaning och riskfyllda situationer for varje millimeter. Dina dack
ar bilens enda sakerhetssystem som har kontakt med vagen, sa kom

ihag att byta i god tid. Gor ett tryggt val pa continental.se
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Sta gott nog?

| takt med att bilarna far allt storre hjul utrustas
manga vardagsbilar med sa kallade UHP-dack.
Har kommer dacktillverkarna med det basta de
har. Men vilket dack ar bast for ditt kormonster?
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2 MOTORFORAREN

en 7,2 kilometer linga ovalen 16-
per som en femfilig autostrada i
oidndlighet. Hir har vi fria tyglar
att granska hur olika dick miktar
med att hantera en plétslig krissituation i
motorvagsfart. Vi utfor bade forcerade fil-
byten sa vil som olika undanmandéverprov.

Forhoppningsvis ska du aldrig behva

HAKKA RING. Ett
dacktest som
det har kraver
en anlaggning
som &r speciali-
serad just pa att
testa dack.

NUMMER 2 2023

ETT OGONBLICKS VERK. Nar motorvagsavfarten ar skarpare an véntat vill man ha ett tryggt déck som inte éverraskar sin férare i sommarregnet.

uppleva detta 1 verkligheten. Det bista
dicket dr det du inte tinker pa. Det bara
finns dir. En trygg trotjinare som mil efter
mil héller bilen pa vigen.

Dirfor jamfor vi ocksa dickens vardags-
samarbete med foraren. Ar det kursstabilt?
Hur svarar det pa sma och stora sty-

ringrepp? Uppstar det stérande frekvenser

SA HAR VI TESTAT

[ Testet utfordes under en vecka i borjan
av oktober 2022 pa testbanan Hakka Ring
utanfér Madrid. Vadret var soligt med tem-
peraturer strax dver 20 grader, representa-
tivt fér en svensk sommardag.

Alla tester inleds och avslutas med kor
ning av ett referensdéack som &aven kors
mellan testdéacken vid behov. Alla resultat
j@mkas sedan mot hur referensdackets re-
sultat forédndras. Pa sa satt kan vi korrigera
matvardena efter hur greppnivan paverkas
av yttre omsténdigheter under dagen. Tva
Audi A4 Avant med automatlédda anvéndes
vid kérningarna. Vi testar med ABS-system
igdng men med antisladdsystemet i
"sportldge” for att battre kdnna dackens
balans under kérproven.

Prisuppgifterna ar snittpriser hdmtade
frén tre olika dackhandlare online. Det
|6nar sig att jdmfora priser hos olika for
séljningsstallen. Tank pa att transport- och
monteringskostnad tillkommer vid kép
online.

Betygsskala: 5 = Utmarkt. 4 = Bra.
3 = Medel. 2 = Mindre bra. 1 = Daligt.
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SAFETY ON THE MOVE.

ON THE PULSE OF
TECHNOLOGY
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SA GOR MAN. Ingredienserna fér ett dacktest: en testanldggning, tva bilar, tva férare och 80 dack (tva uppséattningar av varje sort samt ett reserv).

[ I TR &8
SMART VAL FOR DIG OCH MILJON.
Begugnad,e‘
fordonsdéla?
till réitt pris
Sjalvklart med garanti.

Adalens - 0612-124 20 - www.adalens.se Karossvdgen 1, 872 33 Kramfors




VAD BETYDER HP OCH UHP?

[ Déackmarknaden for vardags-
bilar delas in i tva huvudseg-

ment: "High Performance” (HP) ==
och "Ultra High Performance” -
(UHP) dér UHP &r optimerat for
grepp, medan HP har hogre pri-
oritet pa komfort och livslangd.

som trottar ut hjirnan vid lingre kérningar?
Under en vecka sker virt virv pa en 6de
slitt en timmes bilfird soder om Madrid,

omgiven av nigra mindre jordbruksfas-

tigheter. Hir ligger bilbranschens nyaste
testanliggning. P 300 hektar har tio olika

MARKKONTAKT. Dacken ar det enda som férbinder bil och vag. Samma bil kan bete sig valdigt
olika beroende pa vilket gummi som sitter pa falgarna.

testbanor lagts ut med ett enda mal: att
testa dick.
Namnet ir Hakka Ring och ir Nokians

senaste testanligegning firdigstilld si sent

som 2021. Hir finns utsdkta forutsittningar

for att fa till rattvisa testforhillanden.

B ENERGY 38

SARPPLILR S MAME | R
205/55R14 94 T Tyre chasz

7 A\
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SA LASER DU MARKNINGEN

3 Alla dack som saljs inom EU maste ha
en markning med information om brénsle-
forbrukning, bromsstracka pa vat vag samt
buller (fér omgivningen utanfoér bilen). Pro-
duktdekalen har en QR-kod som kan skan-
nas med en mobiltelefon fér mer detaljerad
information om dackmarkningen.

For rullmotstéand och bromsstracka anvander
deklarationen ett bokstavssystem dar A ar
bést och E sdmst. Bransleférbrukning inne-
bar att man mater rullmotstand. Skillnaden
mellan A och E &r cirka 0,6 1/100 km (0,06
liter milen).

Vatgreppsmarkningen galler bromsning
80-0 km/tim. Fran A till B 6kar bromsstrack-
an med tre meter, fran B till C med ytterliga-
re fyra meter, och E kan ha upp till 18 meter
l&ngre bromsstrécka an ett A-markt dack.

Aven ljudnivan rankas i
bokstavskategorier fran A till C, utéver ett
exakt méatvarde for dB-talet. Bullermark-
ningen baseras pa det luftburna végljudet
uppmatt utanfor bilen och handlar om en
miljomarkning for att halla nere vagbullret
fér omgivningen. Det har tyvérr inget med
bullernivan inne i kupén att goéra.

En nyhet som galler vinterdack ar en
"is-markning” som ska hjalpa kunderna
att skilja pa nordiska friktionsdack och mel-
laneuropeiska friktionsdack, som inte ar
utvecklade for kérning pé isiga vdgar. Dubb-
déck har ingen EU-markning alls.

@ Palmenco

Trandaredsgatan 1B, 507 62 Boras + 010-13 99 100 - info@palmenco.se

www.palmenco.se

Vi stédjer MIHFFs for en drogfri trafikmiljé
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KOMMENTAR: Snittid av tre varv med 1,0 mm vatten-
djup. Goodyear och Michelin &r de mest lattkontrol-
lerade pa greppgransen. Framfor allt Goodyear styr

in piggt med bibehallen bakvagnsstabilitet. Michelin
imponerar under inbromsning. Pirelli och Bridgestone
tappar ofta baken forst nar fastet férloras. Sunfull
understyr kraftigt,

KOMMENTAR: Genomsnitt av atta varv rint en cirkel
med 0,8 mm vattendjup. Goodyears och Michelins
gummiblandningar ger mest sidgrepp i vatan. Sedan
ar det valdigt jamnt mellan den efterféljande kvartet-
ten. Budgetdacket Sunfull uppvisar en dverraskande
god greppniva i vatan, inte sa langt bakom de dyrare
premiumdéacken.

KOMMENTAR: Medelvarde av atta ABS-inbromsningar
frdn 80 km/h pa 1,0 mm vatten. De flesta har impone-
rande bra bett mot den vata asfalten. Bést biter gum-
mit i Nokian och Hankook medan Michelin statar med
otroligt jdmna bromsresultat. Pirelli och Bridgestone
hallkar efter nagot medan Sunfull har drygt tio procent
langre bromsstracka.

I arets test av sommardick fokuserar vi greppniva och kérupplevelse. Men det ir

pa dimensionen 245/40 R 18 som passar en dicktyp som ir utvecklad med vanliga
bland annat Audi A4, Citroén C4 Picasso,

Mercedes E-klass, Subaru Legacy och sista

bilar i dtanke, som Golfklassare och rymliga
kombivagnar.

FIFFIG DETALJ.
Markeringar

pa slitbanans
yttersida pa
Hankook och
Michelin varnar
for snedslitage.

generationen Volvo V70. I hjulstorlekar frin 17 tum och uppat,
I den storleken kliver man automatiskt
in i det dicksegment som kallas UHP —

Ultra High Performance. Det later sportigt

vilket dr vad som sitter pd de flesta moder-
na bilar 1 dag, ir UHP-dick det vanligaste
alternativet pa eftermarknaden. Men det

virre och hir finns ocksa ett stort fokus pd  ir inte bara de ridande marknadstrenderna

BULLER

7 Nokian ar det tystaste dacket, bade i matvarden och i subjektiv upplevelse — speciellt pa grov asfalt. Goodyear har ndgot hdgre matvarden men ljudbilden har behagliga
frekvenser i alla delmoment. Hankook &r tyst rakt fram men far ett tydligt pulserande ljud i kurvorna som stér. Pirelli rullar diskret i hogre farter pa slat vag, men dras med
lagfrekventa bastoner pa grov vag. Sunfull later mer ju hdgre hastigheten ar och bdrjar sjunga latt i kurvorna, men klarade den grova asfalten bra rakt fram.

Bridgestone Falken Goodyear Hankook Michelin Nokian Pirelli Sunfull

Buller, dB(A) 70 km/h, grov vag

vég

Buller, subjektivt betyg 1-5

1gar med bredare
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MICHELIN
PERFORMANCE MADE TO LAST

GOR SKILLNAD — VA

SPARA 25%
PA DACKEN ™

Farre dackbyten

SPARA 4%
PA BRANSLET®?

Slitna dack ar mer bransleeffektiva

SPARA
PA MILJON )

Bidra till att spara 6,6 miljoner ton CO>

(1) 1 dack mindre per ar ifall byte av dack sker vid 1,6 mm istéllet for 3 mm.
(2)(3) Studie utford av Ernst & Young (maj 2017). Forutsatter regelbundet slitage

av dack och respekt for rekommendationer fran dack och biltillverkare. M’C”EL’”
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RADSLAG. Nils och Anders planerar veckans kdrschema

efter vaderleken.

TEKNISK SUPPORT. Avancerad gps—utT*ustning ger nog-
granna maétningar.

BULLERMATNING. Vi mater buller pa slat

och grov asfalt. Ljudet spelas in under tio
sekunder. Sedan gor vi om samma sak och
lyssnar om dacken ger vassa eller behagliga

“'“"“‘- frekvenser for trumhinnan.

VI HAR RATT'D;
- FORDIN

Dackteam ar Sveriges storsta
kedja inom dack och falg med
narmare 160 anslutna verkstader
over hela Sverige, fran Overkalix
i norr till Skurup i sider.

Vi bedriver forsalining av dack och
falg mot savdl privatpersoner som
foretag med tjianstebilsflotta eller
transporiverksamhet.

Tack vare att vi ags avmedlémmarna
sjalva och inte av nadgon dackleve-
rantdr har vi méjlighet aft erbjuda dig /
basta mojliga dack och falg utifran
behov och dnskemal. :

Hitta din ndrmaste ’
Dackteamverkstad ¥, /<
pa dackteam.se | i

- L]

DACKQX]

vet vilka déck du behéver
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N
KOMMENTAR: Rullmotstandskoefficient uppmatt i
laboratorium enligt EU-mérkningen. Tyvérr strulade
utrustningen sa vi har inte lyckats méta bilens faktiska
forbrukning. Tumregeln &r att tio procents skillnad i
rullmotstand ger 1,6 procents skillnad i bensinférbruk-
ning. Sunfull ger dérmed en 6kning pa 0,2 /100 km
jamfort med det basta dacket.

som gor att vi 1 dr vinder uppmirksamhe-
ten mot det hir segmentet. Tillstromningen
av nyheter har varit ovanligt stor. Bara
under de senaste tva dren har Bridgestone,
Falken, Goodyear, Michelin och Nokian
slippt helt nya produkter. Nykomlingarna

KOMMENTAR: Snittid av tva varv. Bridgestone klarar hogre
sidokrafter &n ndgon annan. Pirelli har ocksa fin styrkansla
och pigg korupplevelse. Michelin imponerar med god
bromsstabilitet medan styrprecisionen hos Falken och
Nokian &r snéppet sdmre dn de bésta. Sunfull har dalig
stabilitet och kommer [att ur kurs vid snabba filbyten.

KOMMENTAR: ABS-inbromsning fran 100 km/tim. Snitt-
varde av sex inbromsningar. Aterigen 4r det Nokian
som har kortast stoppstracka, tatt foljt av Goodyear.
Men det &r inga stora skillnader mellan de mest kanda
tillverkarna. Precis som pa vat asfalt har Sunfull tio pro-
cent samre bromsprestanda an det basta dacket.

OM DU HAR EN ANNAN DIMENSION

1 Det exakta resultatet géller for just den har
dimensionen — men testet ger en vagvisning for
vilka prioriteringar som de olika tillverkarna har
for sina produkter. Den exakta rangordningen kan
dock skilja sig mellan olika dimensioner.

Med en skraddarsydd smart app
optimeras och effektiviseras
insamlingen av uttjanda dack.

Lansering 2023. Las mer pa sdab.se

inning

Q

SVENSK
DACKATERVINNING
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stoter pd motstand frin Hankook och Pi-

relli samt budgetdicket Sunfull frin Kina.

1 AR HAR VI VIKTAT UPP betyget for koreg-
enskaper pd torr vig — frin tio procent av
betyget till 15 procent — eftersom dessa
dick dven riktar sig till en képgrupp som
stiller hogre krav pa korglidje 4n de mer
komfortinriktade HP-dicken som vi gran-
skat tidigare.

Men detta handlar inte om snabbast
mojliga varvtid pd en racerbana utan framst
om subjektiv styrkinsla och — viktigast
av allt — t6rmdgan att hjilpa fSraren att
bibehilla kontrollen 6ver ekipaget nir det

ovantade hinder 1 trafiken.

ATT KONKURRENSEN ir tuffast mojliga med
manga nya produkter mirks pa testresul-
taten. Nistan alla presterar pd en otroligt
hog niva. Skillnaderna 1 vira mitningar ir
torhillandevis sma. Det 4r bara budgetdicket
som faller igenom 1 vissa kritiska moment.

Men det finns anda viktiga skillnader nir
allt vigs samman. Dicken har olika karak-
tirer som passar olika typer av fOrare.

Hir foljer var ranking men ta girna en
extra titt pi delmomenten. Kanske hittar

du en annan vinnare som ir bittre pa just

det som du prioriterar?

POANGSAMMANSTALLNING

[ Efter betygsattning 1-5 i varje delmoment multipliceras betyget med ett till tre uppgédr poangsumman till 60. Poédngsystemet, dar kritiska egenskaper prioriteras

beroende pa hur viktigt vi skattar egenskaperna. Bromsférmaga och trygga kéreg- hogre, drar isar vardena.

enskaper viktas allra hogst. | vissa moment, kdregenskaper och buller, ingar dven | sasmmanfattningen pa nasta uppslag har vi ocksé gett ett betyg mellan ett och

en subjektiv bedémning som komplement till matvardet. Summan av poéngen i fem i fem olika kategorier. Dessa askadliggor déckens olika prioriteringar och baseras

alla testmoment blir sedan totalpoédngen. Maximalt antal podng ar 100. pé delbetygen nedan. Pa nasta uppslag redovisas ocksa de olika delmomenten i ned-
Om ett déck beddms som “medel’ det vill sdga far betyget tre i alla moment, anstdende kategorier samt testresultaten for rullmotstand, férbrukning och buller.

Testmoment Maxpodng  Goodyear Michelin Nokian Falken Hankook Pirelli Bridgestone Sunfull

Poéng vat asfalt 60 57 55 51 52 40 40

Poéng torr asfalt 25 22 23 19 17 23 23

Totalt 100 93 90 83 80 77 74 70

Placering 1 2 3 4 5 6 7 8

MHF Forb

Méndag 12 juni ki 10,00
Plats: Scandic Skogshoj

— Regionernas valda ombud far sarskild kallelse och-anmaler sig'dar. X % INGEN SKA DO
Ovriga medlemmar ar vilkomna som ahorare. Anmalan maste AV RATTFYLLERI
goras senast 5 juni till folke.ringberg@mbhf.se -
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KOMMENTAR: Den hastighet dér framhjulen borjar
spinna med 15 procent hogre hastighen an bakhju-
len under acceleration rakt fram. Vattendjup 70 mm.
Forhallandevis smé skillnader mellan samtliga dack.
Falken och Goodyear har bast motstandskraft mot
vattenplaning, foljt av Michelin. De som forlorar fastet
férst &r Sunfull och Pirelli.

VATTENPLANING KURVA 20-21°C, sol
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HAKKA RING. Varje déck
bromsas minst tolv ganger
pa vat asfalt. De tva bésta
och samsta stryks och test-
véardet &r ett snitt av de atta
resterande vardena.

S“‘.\{»\,\\\
Nok.\a“

aridgesto®

p'\\ve\\\

58 60 62 64 66
km/tim

KOMMENTAR: Hastighet vid det hogsta g-vardet i
kurva med 8,0 mm vatten. Det &r storre skillnader pa
egenskaperna vid vattenplaning i kurva an rakt fram. |
det har delmomentet halkar Bridgestone och framfor
allt Pirelli en bit efter de 6vriga, Goodyear och Falken
ar bast annu en gang i det djupa vattnet, foljda av
Hankook.

_ BRIDGESTONE DACH
#SOMMAR 2023

e

Bridgestone Europe

Fér narmaste aterforsaljare besok
www.bridgestone.se

ZRIDGESTONE

Solutions for your journey

Valkommen till MekoPartner Bilverkstad
Verkstadskedjan som alltid ger dig mer fér mindre.

Vi kombinerar kunskap och engagemang med ett lagt pris
och hjélper dig med bade service och reparation av din bil.

MekoPartner Bilverkstad erbjuder MHF:s medlemmar:
10 % rabatt pé ordinarie service, enligt fordonets servicebok.
10 % rabatt pa arbete vid reparationer.

Mi kan dven dela upp betalningen .:-q BILVERKSTAD

Rantefritt pa 4 manader med =

MekoPartner-kortet. MekoPartner
- www.mekopartner.se

a
& Las mer om wilra evbjudanden ph mhf.as

Vilj trygghet for dig och din bil

Vand dig till ett MRF-foretag om du vill kénna dig tryggare, pa
plats eller online. Hos oss far du den omfattande MRF-garantin
och nar du servar eller reparerar din bil far du

MRFs reparationsvillkor, garantier och alla jobb
fackmannamassigt utforda. Kolla pa var webb

var du hittar ndrmaste MRF-foretag.

www.mrf.se/privatperson
| trygga hander




Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 6

OFjolarsnyheten Asymmetric 6 impo-
nerar med testets basta kurvgrepp pa
vat asfalt. Det styr piggt in i kurvorna
och forblir 1ttkontrollerat pa grepp-
grénsen. Dértill &r motstandskraften
mot vattenplaning hog.

Pa torr vag finns en behagligt linjar
styrrespons men en latt understyrd ba-
lans under press som kréver lite storre
styrutslag. Dackets mjukare stommen
ger i stallet fin komfort och vagljudet
har snalla frekvenser oavsett underlag.
Goodyear har aven lagst rullmotstand.

Standigt med i toppen i varje del-
moment utan nagon egentlig nackdel
ger en klar seger. Detta ar ett nast
intill komplett dack som tilltalar bade
vardagsbilister och mer krasna forare.
Testvinnare!

FAKTA

Michelin

PilotSport5

[PilotSport 5 kom 2022 och enligt
Michelin ar forbattrad livslangd den
storsta skillnaden mot tidigare. Slitage-
vardet ar ocksa hogst av alla testdack.
Anda har Michelin bibehallit en hég
greppniva pa vata vagar.

Décket briljerar under inbromsning,
inte med allra kortast stoppstracka
utan med jdmna matresultat. Det
tycks vara immunt mot varmeutveck-
ling. Mest uppskattas formagan att
bromsa hart under svang med bibehal-
len kontroll. Det gor PS 5 kvickt och
|attkort, pa bade vatt och torrt, trots
nagot sévligare styrrespons och viss
understyrning.

Likt Goodyear statar Michelin med
en imponerande hog allroundniva med
fa nackdelar.

FAKTA

Nokian

Hacka Black 3

: Den farskaste nyheten i UHP-seg-

* mentet ar tredje generationen

: Hakka Black som lanseras infor 2023.

* Nokian kammar hem full pott i broms-
: ronderna med testets allra kortaste

. stoppstrackor, béde pé torr och vét as-
. falt. Daremot &r styrprecisionen ndgot
: sé@mre och det reagerar langsammare

: pé forarens rattutslag.

Den sévligare karaktaren ihop med

: en latt understyrd balans ger dock ett

: |attkontrollerat beteende under press,
: med en stabil bakvagn pa vat asfalt. Vi-
* dare har Nokian den lagsta bullernivan,
. speciellt p& grévre underlag.

Korta stoppstrackor och hdég kom-

fort gér Hakka Black till ett utmaérkt
 déck som passar de allra flesta.

© FAKTA

Falken
Azensis FK520

7 FK520 tog 6ver efter FK510 under
2022. Det japanska déacket plockar
manga poang i de bléta delmomenten.
Motsténdskraften mot vattenplaning
tillhér testets basta. Bromsstrackorna
— bade pé torrt och vatt — dvertygar.

Pa vata vagar ar det féljsamt med en
bakvagn som bibehéller sparet under
press utan att hitta pa hyss.

Pa torr vag har Falken nagot sémre
sidostablitet i undanmandverproven.
Styrningen reagerar kvickt vid sma
utslag, men ger sdmre feedback i
kraftigare svangar. Bullermaéssigt ar
det nagot underlagskéansligt, &ven om
ljudnivan aldrig blir besvarande.

Ofta béttre an snittet utan stora
minusposter ger en respektabel fjarde-
plats totalt, strax efter de basta.

FAKTA

Pris, kr

POANG

Pris, kr

POANG

Pris, kr

§P0ANG

Pris, kr

Vikt, kg 10,9
POANG
Bromsning pé vat vég (15) 12

Buller (5) 4 :

Totalpoédng 93 Totalpoéng 90 Totalpoéng 90 Totalpoang 80
BETYG BETYG BETYG BETYG

Vat  Vatten- Torr  FOr Kom- Vat  Vatten- Torr  For Kom- Vat  Vatten- Torr  For Kom- Vat  Vatten- Torr  For Kom-

vdg planing vdg brukn. fort

5 5 5 4

Trygga kéregenskaper, vat-
grepp, rullmotstand, buller.

e Lagt monsterdjup.

vag planmg vag brukn. fort

Bromsbeteende, vatgrepp, trygg
under press.

6 Prisbilden ligger strax éver
konkurrenterna.

vag planmg vag brukn. fort

Lattkord pé greppsgrénsen, korta
stoppstrackor.

Styrrespons, nagot forhéjt rullmot-
stand.

vdg planing vdg brukn. fort

4 5 4 3

Vattenplaning, korta stopp-
stréckor, bra vatgrepp.

Q Inte perfekt precision under
press, medelmattig komfort.



Hankook

Ventus S1 Evo3 K127

Evo3 har funnits pa marknaden sedan
2019. Det sydkoreanska décket bromsar
bra men tappar poéng pa lagre sido-
grepp. Framforallt &r det ovilligt att styra
in i svdngen pa vat vag och maktar inte
med samma kurvhastighet som de 6v-
riga. Det forblir dock lattkontrollerat nar
fastet ar pa vag att forloras.

Desto trevligare bekantskap ar
dacket pa torr vdg med responsiv styr
ning och god stabilitet. Bullernivan rakt
fram &r lag, men under kurvtagning i
den har dimensionen péa vara testbilar
uppstod ett tydligt vibrerande ljud.

Vi provade med tvé olika bilar med
samma resultat.

Synd, for har finns en fin kérupple-
velse med goda sakerhetsmarginaler
till en rimlig prisniva.

FAKTA

(6)

Pirelli
P-Zero PZ4 (SC)

Senaste generationen P-Zero, kallad
PZ4, &r testets alderman. Lanserad
redan 2017 erbjuds PZ4 i tva versioner.
LS (Luxury Saloon) och SC (Sport Car)
varav SC &r det som erbjuds pa efter
marknaden i den har dimensionen.

Pa torr vag uppvisar Pirelli en ut-
markt kdrkansla med linjar styrning och
déacket ar vigt in i bojarna. Daremot tap-
par det poang pa vat vag. Det vattenpla-
nar tidigast i ganget och bromsstrackan
imponerar . N&r kurvhastigheten ar
fér hdg forlorar det ofta fastet i bakvag-
nen forst. Jamfért med Bridgestone ar
dock Pirellis mer progressiva bakvagns-
slapp lattare att kontrollera.

PZ4 tycks underlagskénsligt med
forhojt buller pa grov vag, vilket ger en
sjatteplats totalt.

FAKTA

Pris, kr

Pris, kr

[ee]

. Bridgestone
: Potenza Sport

: Bridgestones nya Potenza med till-

: laggsnamnet Sport kom 2021 och &r

¢ testets mest kompromissldsa val. Det
+ har ar décket for dig som soker den

. allra sportigaste korupplevelsen.

: Monsterdjupet &r bara 6,5 mm, inte
. for att ge lagt rullmotstand utan for att
. ge basta majliga styrkénsla. Inget an-
. nat dack har lika snabb respons. Reak-
: tionerna &r linjara utan férdrojning. Det
: Klarar hogre sidokrafter &n alla andra

: pa torr vdg. Bromsstrackorna ar dock

: nagot langre an de basta.

: Pa vat vag vattenplanar décket

¢ relativt tidigt och det &r ofta bakdelen

: som forlorar fastet forst, vilket ger ett
: sladdbeniget beteende. Hégt rullmot-
. stand och en lagfrekvent ljudbild bidrar
. till en slutlig sjundeplats hér.

: FAKTA

Sunfull
SF-888

1 Sunfull SF-888 ér ett av de billigaste
UHP-dacken pa marknaden. Likt
manga andra Kinadéck béar det vinter
maérkningen "M+S"” men detta &r ett
strikt sommardack.

Greppnivan ar ovantat nara pre-
miumdacken i flera delmoment, fast
upptradandet ldmnar mycket att énska.
Stabiliteten ar usel och dacket har svart
att hantera sidokrafterna i undanmano-
verproven. Sunfull verkar ogilla kurvor
rent generellt och krdnger mycket
redan i laga farter. Detta &r motsatsen
till ett sportigt déck. En viss trést med
den kraftigt understyrda balansen ar att
décket aldrig &r nara att bryta ut i sladd
pa vat vdg, som annars ar vanligt i bud-
getsegmentet. Hogt rullmotsténd och
vagbuller cementerar sistaplatsen.

FAKTA

Pris, kr

Pris, kr 989

Totalpoéng 77
BETYG

V&t  Vatten- Torr  FOr Kom-
vdg planing vdg brukn. fort

3 4 4 5 2

Bromsstracka vat vag, styr
kénsla torr vag, rullmotstand.

Medelmattigt sidogrepp vat vag,
forhojt vagljud kurvor.

Buller (5) 3

Totalpoéng 74

BETYG

Vat  Vatten- Torr  FOr Kom-
vdg planing vdg brukn. fort

WE
3 3 5 4 3

Hog korgladje, greppniva torr vag.

° Vattenplaning, buller p& grov asfalt.

¢ Totalpoéng 70
: BETYG

Vat  Vatten- Torr  For Kom-
: vag planing vdg brukn. fort

we
'3 3 5 2 3

Korgladje, styrrespons, stabilitet,
kurvgrepp.

e Vattenplaning, nagot sladdbenégen
pa vata végar.

Totalpoéng 42
BETYG
Vat  Vatten- Torr  FOr Kom-
vdg planing vdg brukn. fort
.: .“(@“
2 4 1 2 1

Skaplig greppniva for prislap-
pen.

@ Ogillar kurvor, dalig stabilitet,
hogt buller.

33
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DEN RULLANDE RESAN borjar vid Bicka-
skogs slott, vackert beliget mellan Ivosjon
och Oppmannasjon. En statlig byggnad
med anor frin 1200-talets klosterperiod.
Kung Karl XV hade sitt sommarresidens
hir under slottets storhetstid 1 mitten av
1800-talet, och hans paradvining ir intakt
och 6ppen for besokare att skida.

En smal landremsa skiljer de bida sjo-
arna it, och vattendragen f6rbinds med en
smal kanal.

Numera ir slottet ett populirt resmal
for biade vernattning och gastronomi med
lokala fortecken. Teveserien Stjarnorna pa
slottet har sjalvklart bidragit till intresset.

Nu vintar ett par dagars uppticktstird
lings turistvigen Humleslingan runt Ivo-
sjon — en av Sveriges mest fossilrika trakter.
Med boende pa girdshotell, pensionat och
slott, och med lokalt mathantverk i fokus
ser det ut att bli en toppenhelg.Viderprog-
nosen talar ocksd till vir fordel.

Efter en formiddagsfika ute pa terrassen
tas sikte pa Kjugekull, sydost om Bicka-
skog.

Hir doljer sig ett paradis for vandrare.
Ett naturreservat med skimrande 16vskogar,
Oppna hagar och statliga klippblock. Den
hogsta toppen bjuder pa vida vyer éver Ivo-
sjon. Den dr Skanes storsta, med flera sma
Gar och holmar. Och sa forstds Ivon — som
ir Skanes storsta 6 — en knapp mil lang.

Frin den lummiga parkeringen leder ett
sinnrikt nitverk av stigar in 1 det populidra
Natura 2000-omradet.

IVON NASTA! Dit firdas man pi sju minuter
med Skines enda bilfirja frin byn Barum,
omskriven for Barumskvinnan — ett ske-
lettfynd frin stendldern som uppticktes i
slutet av 1930-talet.

Medeltida S:ta Ursula kyrka ar vil vird
att besoka pa 6n. Den ir en av de mer
mytomspunna kyrkorna i Skine med helig
killa dopt efter skyddshelgonet Ursula.
Strax ovanfor ligger Ivogirden. Ett vand-
rarthem och pensionat som inramas av vin-
stockar 1 mingd.

—Vilkomna till Skdnes Toscana hojtar
druvbonden Bo Jeppson, som vintar vid
grinden tillsammans med sonen och kréga-
ren Petter Jeppson.

Tillsammans har de skapat en vilbesokt
gard mitt 1 det frodiga odlingslandskapet.

Det dr snart skordetid, dir Bo just kol-
lat hur druvorna mar efter hagelskuren for
nagra dagar sedan. Han odlar tiliga druvor
som rondo, regent och solaris, som alla sigs
tala ett kyligare klimat.

MOTORFORAREN REPORTAGE NUMMER 2 2022

Innan middagen ir det lige for en cykel-
tur upp till Ivo klack pa norra dnden av 6n.
En tre kilometer ling stricka lings smala
vigar. Naturreservatet paminner en del om
Kjugekull, men ir betydligt vildare till sin
karaktir med tit blandskog och en hel del
klippblock och nerfallna trad.

Vi hinner med bide den 134 meter hoga
toppen och en titt pd gamla torpruiner
och fossilrika kaolinbrott innan det ar dags
att vinda tillbaka. For hir pd norra udden
brots kaolin 1 stor skala, som blev grunden
till Ifoverkens framgangsrika keramiska in-
dustri. Den vita leran skeppades pa primar
till Bromolla.

Vil tillbaka serverar Petter foccaciabrod,
blomkalssoppa och skinsk coppa samt sotad
kalvfilé med svart trumpetsvamp till middag.

— Svampen har vi plockat sjilva i skogen
nere vid sjon, siger Petter med ett nojt

leende.

DET AR HELT KLART charmigt att dka Ba-
rumsfirjan t6ljande morgon. Den gir var
tjugonde minut och efter den korta firden
foljer vi vigen norrut mot nista stopp —
Vinga 77:1. En motesplats for mat och
dryck vid foten av Vingaberget.

Det dr en mikta vacker del av Hum-
leslingan, som ger en kinsla av klart nord-
ligare breddgrader. Ett boljande landskap
med dppelodlingar 1 mingd lings sluttning-
arna, som forstarker kinslan av Toscana.

Hir svarar Margareta Hjelmqvist och
dottern Annika Persson f6r smakrika mat-
och fikastunder - allra helst ute 1 tradgar-
den. Som denna dag nir de dukat upp en
lunch ute bland dppeltriden.

— For tio dr sedan var tanken att starta
ett marmeladkokeri och sommarkafé, men
det drojde inte linge forrin vi utvecklade
verksamheten till sa mycket mer, konstate-

rar Margareta.

IDAG FINNS GARDSBUTIK, kafé och restaur-
ang tillsammans med en handfull rum fo6r
gister som reser langviga bara t6r Marga-
retas vedugnsgriddade pizzor och Annikas
kanelbullar.

Och med egna odlingar och jaktmarker
i Smaland kan familjen vara snudd pa sjilv-
forsorjande.

—Var sa goda och ta for er!

Annika har just grillat viltburgare, gjorda
pa firs fran dovhjort och ilg, och fyller
broden med gronkélsmajonnis, picklad
r6dlok, tomat och inlagd gurka.

Hon bjuder pa gardens drycker till

maten. Det handlar om dppelmust och

Utemuseet
pa Ivoklack
ar val vart
att upptacka.

m

Pensionat Strombacken andas ren och skar idyll, dar Elisa-

bet Knutsson och Bo J6nsson sedan mitten av 1980-talet

erbjudit boende och middag.

bjorksav med smak av havtorn.
— I viras tappade vi 300 liter, dir en enda

bjork gav hela 30 liter, konstaterar Marga-

reta med ett nojt leende.



Skylt fran
svunnen
jarnvagsepok
= langs Ivosjon.

rdhet i sig pa Ivon.

Holjeans dalgéng bjuder pa frodig gronska. Har &r det
nara till pensionat Strombacken.

Att intresset for matgarden Vinga ir stort
visar inte minst besdket av Tareq Taylor
som nyligen var pa plats for en matvand-

ring och teveinspelning.

Backaskogs slott bjuder pa naturskona omgivningar vid lvosjon
och Oppmannasjon.

lvosjon ar kand for
sitt fina bestand av
abborre. Sa varfor
inte hyra en kajak for
att testa fiskelyckan.
Har med Barums-

~ farjan och Ilvon

i bakgrunden.

Humleslingan leder vidare mot Nisum.
Humlen vixer vilt 1 trakten, 1 synnerhet
kring Humletorkan, som 1 dag ir stingd.

Har torkades vixten i stor skala anda fram

MMER 2 2022 REPORTAGE MOTORFORAREN

till slutet av 1950-talet, innan den leverera-
des till bryggerier landet runt.

Vi fortsitter turen lings Nisumaslingan
mot Sibbarpsdalen och pensionat Strom-
backen. En slingrande grusvig genom ett
fridfullt landskap med faluréda gardar, be-
tande kor 1 hagarna och gamla vigskyltar.

STRAX OVAN HOLJEANS strommande vat-
ten, vid Ostafors bruks naturreservat, ligger
det gamla pensionatet, djupt inbiddat 1
gronskan.

Elisabet Knutsson och Bo Jonsson har
sedan mitten av 1980-talet tagit emot
gister som gillar att vandra och bara ta
det lugnt. Den gamla 1700-talsgirden har
byggts ut 1 olika omgingar med endast tre
mysiga pensionatsrum att bo 1.

—Vi ir ett renodlat ekopensionat och
var en av de forsta restaurangerna som
krav-certifierades 1 Sverige. Det ir vi stolta
over, sager Elisabet och Bo dir de star vid
den vedeldade uteugnen for att tillaga
flamkuchen — en vit pizza med olika lokala
ostar som smaksittare. En favorit bland
gisterna, tillsammans med belgiska vafflor
och helstekt Bosarpskyckling.

Ny dag med fossiljakt pa programmet.
Filip Lindgren vintar pi Havsdrakarnas hus
i Bromoélla.

— Ja, jag dr nog Skines meste fossiljagare.
Titta, lira och gora ir min grej, konstaterar
han med ett skratt.

Det lilla museet ligger i Skinetrafikens
vintsal bjuder pi en utstillning om Kritha-
vets djurliv och fossila fynd.

— Ivosjons och Bromollas rika kritkalks-
berggrund har skapat ett enormt geolo-
giskt arkiv som lagrat fossilerna, berittar
Filip och visar runt.

Han tar sedan med oss pd en timmes
fossilletning vid Asens filtstation knappa
milen norr om stan.

— Jag ser mig sjilv som en klar ama-
torpaleontolog som aldrig fir nog nir
det giller fossiler. S3 min guidade tur har
hundra procents fossilgaranti, konstaterar
Filip beltet.

EFTER ATT HA GRAVT lera och skyftlat i
hinkar, 4r det dags att sk6lja och vaska.
Och det drgjer inte linge forrin vi fortjust
hittar var fOrsta hajtand, for att strax fynda
flera koraller och skoldpaddsskal.

Pi vigen tillbaka, med vara fynd i var sin
ask, stannar vi till vid Levrasjon med sitt
skimrande turkosa vatten.

Filip bor 200 meter frin sjon och slutar
aldrig att fascineras 6ver skiftningarna. For
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"Titta, lara och gora ar min grej,” konstaterar
fossiljagaren Filip Lindgren under exkursionen
dér vi far vaska fram egna fynd.

den turkosa nyansen varierar med vider

och vind.

= B T+ ;
Torgfontanen Scanisaurus av konstndren Gunnar Nylund har blivit
beror p3 alla dinosaurieskelett som ligger néagot av en symbol fér Bromélla och Ivésjon.

pa botten, skrattar Filip. For jag gillar att LITE MER OM:

dra skrénor och signer frin trakten. VART ATT UPPTACKA

o [fo Center &r ett nytt, konstnarsdrivet kulturhus i det som en géang i
tiden var den gamla keramikfabriken. Tillsammans med fossilmuseet
Havsdrakarnas Hus &r det tva goda “masten” i Bromélla.

e En annan hojdare &r torgfontdnen Scanisaurus av konstnaren Gunnar
CIRKELN SLUTS om aftonen vid Bickaskogs ~ Nylund - Europas storsta stengodsskulptur. Den férestaller tva svan-

— Jag brukar skarva lite och siga att det

Men i verkligheten ir det ett optiskt fe-
nomen, dir skimret uppstar nir solstrilarna

bryts mot sjons kalkrika lerbotten.

slott, med boende 1 statligt tornrum. Det halsddlor, en hane och en hona, som solar sig pa en klippa pa Ivon.
sdgs att det spokar emellandt i rummet. Scanisaurus 8r sammansatt av cirka 3 000 delar formsatt keramik,
Men det ror sig tydligen om snilla visen, tillverkade p4 Ifoverken.

. Kjugekull naturreservat bjuder pa skimrande
inte ska piverka sé o rt www.ifocenter.com Jug at o) pa s
som 1nte ska paverka somnen nammnvart. havsdrak " I6vskogar och dramatisk blockterrang.
www.havsdrakarnashus.se

PRO-USER CYKELHALLARE DIAMANT SG

Denna palitiga cykelhallare ar lamplig for transport av tva cyklar och &r framst utvecklad for elcyklar. Cykelhalla-
ren &r |att att bara och lagra tack vare det praktiska féallningssystemet och inkluderat férvaringsskydd.

Diamant SG2 monteras snabbt och enkelt p& dragstédngen med en patenterad, lasbar snabbkontakt. Belysning
med en kombinerad 7/13-polig (Jaeger) plugg ingér och ar utrustad med dimljus och bakljus (med 13-polig
kontakt).

Bagageutrymmet ar alltid tillgangligt tack vare en lattanvand lutningsmekanism.
Cyklarna hélls fast i breda, stabila hjulhallare av aluminium.
Forvaringsvéaska ingar.

Cykelhéllaren har en lasbar snabbkontakt.

T02-101A cykelhallare 2-cyklar.
Métt:(BxHxD) 115x67x54 cm / hopfalld: 30x67x55,5 cm

T02-101B cykelhallare 3-cyklar.
Matt: (BxHxXD) 115x67x74 cm / hopfélld: 30x68,5x77,5 cm

B 0

Handla tillbehor via KAMA Order to Store
Bestall pa natet och hamta varan i din KAMA-butik.

| Faktura_Delbtala Fraktfritt! Over 10 000 artiklar ett klick bort!
www.kamafritid.se




LITE MER OM:

IVOSJON RUNT

¢ Turistvagen Humlesling-
an foljer asfaltvdgarna
runt Ivosjon — Skanes
storsta sjo med Skénes
storsta 0. Vagen ar skyl-
tad med vit blomma mot
brun botten. Fér den som
gillar att cykla och vandra
ar det definitivt lage att

; i > gdra avstickare 1angs
Viltburgare med Vangagardens grén-

saker och bjorksavsdryck. En lunch nagra a\{la”a f'r_]a leder
med mersmak. som stracker sig runt

Skénes storsta sjo.

e Ett gott exempel ar den
24 km langa Nasuma-
leden, dér vandrare och
cyklister samsas.

e Gustavsbergsleden ar
en annan variant, dar den
allra vackraste strackning-
en gar langs ostra delen
av Ivdsjon vidare mot tur
kosskimrande Levrasjon
och Bromodlla.
www.humleslingan.com

Visst ar det kul att kunna vaska fram WWW.nasum.se

fossila fynd som hajtander, koraller
och skoéldpaddsskal?

GOODSYEAR

REDO FOR ALLT.

Ultrahog prestanda for
vata och torra végar.

lllBllagare

TESTVINNARE | EV ready

* 1:a plats i ViBiligare (#5/2023). 8 dick i testet, dimension 245/40R18. WWW.GOODYEAR.SE
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A BELYSNING. Nar morkret faller kom-

mer matrix-belysningen till sin ratt. Di-
gitala instrument, samt vred for klimat-
anlaggningen ar en bra kombination.

MOTORFORAREN PROVKORNING NUMMER 2 2023

framstolar och baksate gor insteget latt
i Kodiaq. Bak sitter man bekvamt pa
alla tre platserna, och det finns dven en
tredje satesrad.

PASSAR FOR VINTERVAGLAG. Skoda Kodiaq blev en positiv 6verraskning pa snoiga och isiga vagar. Modellen passar dem med behov av en lite storre

suv med bra dragkapacitet.

FOTO: STEFAN NILSSON

Stor suv pa séakra tassar

Kodiaq ar den storsta suven i Skodas
sortimentet. Namnet, visserligen med
ett "q” i slutet, flirtar inte sa lite med
Kodiakbjornen, varldens storsta un-
derart av brunbjorn. Vi tar ut Kodiaq
pa vintriga vagar och sjois i Jamtland

for att testa grepp och komfort.

ALLHJULSDRIVNA KODIAQ ir storsta model-
len bland Skodas tre suvar med bensin- eller
dieselmotor. Minstingen Kamiq, som endast
finns med framhjulsdrivning, och mellan-
stora Karoq fyller utrymmet under Kodiaq.

Kodiaq bygger pa Volkswagens MQB A2-
plattform, dir bland annat Tiguan, liksom
Audi Q3, kiinns igen.

Skodas storsta suv miter nistan 4,7 me-
ter 1 lingd, med en hjulbas om nira 2,8
meter. Det 4r 1 samma hirad som en Volvo
XC60. Talar man om segment blir det B-
segmentet, alltsi mellanstorlek, och 1 Skodas
fall mojlighet med upp till tre sitesrader i
kupén.

KODIAQ FINNS I TRE utrustningsnivier: Am-
bition, Style och Sportline dir priserna pa

enklaste Ambition som endast finns med

150-histars dieselmotor borjar pa 406 500
kronor.

Provbilen ir en Style utrustad med en
200 histkrafter stark diesel kopplad till en
sjustegad DSG-lida. Motorn ger 400 New-
tonmeter och deklareras till 6,4 1/100 km
enligt WLTP.

Motorn ir fullt tillricklig for Kodiaq och
jobbar vil ithop med DSG-lidan. Inga ond-
diga ryck, utan drar fint frin liga varv. Det
hir dr en kombination som skulle vara in-
tressant att testa 1 kombination med ett slip
eller husvagn, sirskilt som bilen fir dra upp
till 2 300 kilo med ritt behorighet 1 kor-
kortet.

KUPEN UPPLEVS SOM rymlig, faktiskt storre
in vad utsidan f6rst skvallrar om. Fram-
stolarna ar inte overdrivet skilade, men
ger gott stod for bade rygg och lir. Moj-
ligen kan man tycka att sittpositionen ir
lite “ritt-upp”, fast det ir mer en vanesak.
Pedalerna sitter dir de bor och det ir latt
att passa in en god korstillning. Insteget ir
foredomligt vad giller att komma i och ur
bilen, och det giller 4ven bak.

En sen januarivinter kring jimtlindska

Froson dr det hart nir omdjligt att kom-
ma ner 1 den deklarerade forbrukningen.
Utetemperaturen ligger pd minus sex gra-
der och vigarna ir bide is- och snotickta.
Knappast optimala forhillanden for att mita
brinsleférbrukning, om 4n via firddatorn.

Vad vi diremot noterar ir bilens matrix-
stralkastare som ger riktigt bra belysning
bide pa halv- men framforallt helljus. Det
i kombination med dubbade vinterdick
upplevs som en siker kombination nir
morkret faller. Ett par upprepade, hirda in-
bromsningar gors ocksi utan nigon direkt
dramatik.

DET AR FAKTISKT SVART att hitta nigot som
sticker ut negativt pa Kodiaq, sirskilt for
dgaren som letar bil efter just sina egna be-
hov. Mgjligen 4r den lite vil mork 1 inred-
ningen, men det littas upp av ljusa stolar.
En head up-display som visar hastighet och
navigation i framrutan hade varit pricken
over i.et, men saknas aven bland tillvalen.
Och avslutningsvis. Att kéra Kodiaq pa
slalombana p4 sjois, det 4r om inte annat
nirmast barnsligt kul och timligen odrama-
tiskt. MIKAEL LINDBERG

KORTFAKTA

SKODA KODIAQ

Pris: Fran 406 500 kr.
Testbilens pris: Cirka
450 000 kr.

Motor: 2,0 liters rak
4-cylindig diesel.
Effekt: 200 hk vid

3 500-4 200 rpm.
Vridmoment: 400
Nm vid 1 750-3 000
rpm.

Vaxel-

lada: =
7-véaxlad
DSG-

l&da.

Prestanda: Toppfart:
218 km/h, 0-100
km/h: 77 s.
Langd/bredd/
héjd/axelavstand:
469,7/188,2/168,1/
279 cm.
Tjanstevikt/last/slédp:
1767/518-718/

2 300 kg.

Garantier: Nybil:

3 ar eller 10 000 mil.
(ingen milbegréans-
ning under forsta tva
aren). Vagnskada:

3 ar. Garanti pa hy-
bridkomponenter:

5 ar eller 10 000 mil.
Vagassistans: 3 ar.
Lack: 3 &r. Rost: 12 &r
(genomrostning).
Deklarerad branslefor-
brukning, enl. WLTP:
6,4 1/100 km.
CO,-utslépp:

166 g/km WLTP

e Autobroms
o Alkolas

Belysning
Komfort
Motor

Saknar head
up-display



Hos oss betalar du aldrig mer &n nédvandigt fér soppan.
Med var app kan du dessutom vinna fria liter, fa koll pa
din bransleférbrukning och enklare hitta till ndgon av vara
over 290 stationer. Ladda ner INGO-appen och hitta din
narmaste station. Valkommen!

ingo



4 MOTORFORAREN BEGAGNAT NUMMER 2 2023

Crossovern Kia Niro har varit en storsaljare
i Sverige de senaste aren. Sa har ar den
som begagnad.

KOMPAKTA CROSSOVERS har silt i mingder och Ki-
as bidrag 1 klassen — Niro — blev snabbt en storsil-
jare 1 Sverige. Till mycket piminner den om halv-
kombibilarna i Goltklassen, fast med hogre sitthojd
och insteg, si sirskilt suvaktig ir den inte. JAmfort
med mirkessyskonet Sportage ir Niro nio cm ligre
och finns endast med framhjulsdrift. Niro borjade
sdljas sent 2016 och fick en facelift under 2019.

Tre motoralternativ finns, helelektrisk motor pa
204 histkrafter (batteri med 64 kWh), samt hybrid
och laddhybrid. De senare har 1,6-liters motor pa
105 histkrafter som tillsammans med elmotor ger
141 histkrafter. En sexstegad dubbelkopplingslida
skoter kraftéverforingen. Hybriden och laddhybri-
den har kamkedja, som normalt sett inte behover
bytas. Helelektriska Niro har bade kallats Niro EV
och e-Niro, vilket kan vara forvirrande da det ar
samma bil.

Vigegenskaperna ir trygga men oinspirerande.
Niro ir smidig 1 stadstrafik och klarar en undan-
mandéver med godkint resultat. Styrningen ger inte
sarskilt mycket respons utan ir lite vag 1 kinslan,
vilket gor Niro mer praktisk dn underhillande.

FORARMILJON HAR MYCKET tydliga instrument
och de flesta reglage 4r litta att anvinda. Ratten ar
eluppvirmd, men upplevs hal av manga. Ovanligt
snabb stolsvirme noteras, liksom bra kupévirme.
Framstolarna har fatt viss kritik for bristande sitt-
komfort och kringlig stolsinstillning. Den tveksam-
ma sittkomforten mirks forst under lingre turer.
Ett dinande hogt dickbuller gor ocksa att Kia Niro
brister nir det skall firdas lingre strickor. Bullret,
frimst pd grov asfalt, ar den mest patagliga nackde-
len med bilen. Baksitet 4r rymligt och bekvimt {6r
tvd, dven om tre personer fir plats i nodfall. Baga-
geutrymmet ser inte s stort ut, men rymmer inda
15 laskbackar i normallige. Med fillt baksite ryms
34 laskbackar. Faktum ir att Niro rymmer minst
lika mycket som VW Golf i kombiutférande. Den
kantiga karossformen har tydliga fordelar nir det
ska flyttas saker mellan olika adresser.

Linga nybilsgarantier har hjilpt Kia att bli ett

Utrymme,
garantier,
vérme, smidig.

e s

klent helljus,
styrning.

e

storsiljande mirke, och garantin kan behovas di
Niro inte idr problemfri. Tdnk pa att nybilsgarantin
forfaller om bilen inte servats korrekt enligt servi-
ceschema. Bilar med ofullstindig servicehistorik
bor vara flera tusenlappar billigare 4n 1 var prislista
— eller kanske undvikas helt.

Som mirke ligger Kia bra till i Lanstorsik-
ringars undersékning om maskinskador. Aven
om Niro haft en del problem ticker garantin
upp for minga som annars skulle hamna som
forsakringsirenden. Det vanligaste felet dr bat-
terier som laddar ur. Att byta batteri ir inte si
dyrt, men ett irriterande fel som sinker driftsi-
kerheten.Vissa exemplar har ocksd haft problem

med dorrar som inte liser upp eller skrammel frin
baksitet.

VIBRATIONER OCH RYCKIG drivlina ir ett annat
klagomal frin dgarna — ofta har verkstiderna inte
kunnat hitta felet. Det giller dven tillfilligt fel pa
styrningen och pad helelektriska Niro har varnings-
lampor indikerat fel som plétsligt har forsvunnit. Att
motorn misstinder har forekommit, liksom fel pa
brinslesystem, elektronik och tidigt utslitna chas-
sidetaljer som linkarmar och stétdimpning. Losa
kablage till hybridsystemet har noterats pa en del
bilar och dalig laddningsférmaga har ocksi noterats.

I Sverige dterkallades 2 600 Niro for att broms-

FYRA KONKURRENTER

MAZDA CX-3 2,0 AUT. OPTIMUM HONDA HR-V 1,6 DTEC COMFORT

Registreringsar Registreringsar 2017
Ropo s iimims s Koroas : omb|5d
Mictormesssssssssse L Moty s 16I/120hk
Dok forbruknlng Dok, forbruknmg .............. i I/100km
Nypr|s17 Nypr|s17 ....................... S 560
Rowp o 1 MBS,
Shiarhor T . Sk SR TRARIA,
Aatolndoe B E Véigeg:er_lska.per Q Utrymme, I\flotor/véixlgl- c Rostslfydd, Rotalndos B
............................................ garantitid, finns buller, sikt lada, baksite, sladdrig bakvagn, «+--- e eeeeeeeeeiii

med fyrhjlsdrift. styrning. framstolarna.



FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

vitska kunde licka ut 1 kopplingens hydraulenhet.
Det kunde leta till Gverhettning och brand. Bilarna
som berdrdes var tillverkade mellan november 2016
till september 2017. Under 2019 aterkallades 2 863
bilar i Sverige fOr att ett reli kunde Sverhettas eller
orsaka att bilen inte gick att starta. Bilarna som be-
rordes var tillverkade 2016-2018. Under 2021 har
e-Niro iterkallats pa grund av fel pa elektroniken.
Andrahandsvirdet har varit starkt, speciellt pd Niro
med vanliga hybridmotorn. Pi tre ir och 4 500 mil
har virdetappet dir varit drygt 70 000 kronor. Foér
plug-in hybriden har virdetappet under samma period
varit cirka 129 000 kronor och for e-Niro omkring
156 000 kronor. CHRISTIAN ELLMARK, VI BILAGARE

NISSAN QASHQAI 1,2 DIG-T ACCENTA
Registreringsar
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PUBLIK-
FAVORIT.
Populéra
crossovern
Kia Niro finns
som hybrid,
laddhybrid
eller helelek-
trisk.

Sakerhet, sittposi-
tion, finns med °

fyrhjulsdrift.

Rostskydd,
fjadring, kva- :
litetsproblem

1. Forarmiljon har bra 6ver-
skadlighet och ar lattskott —
men ratten ar hal.

2. Framstolarna har fatt kritik
for bristande langfardskomfort.
3. Baksatet ar rymligt och be-
kvamt pa ytterplatserna.

4. Bagagerummet svaljer mer ,
last an vad man forst kan tro.
5. Laddbara Niro ar dyrare &n
den vanliga hybriden.

TEKNISK DATA Kia Niro
Langd/bredd, cm

1,6 hybrid

REPARATIONSKOSTNADER

Material och arbete. Prisuppgifter fran
verkstédder i Stockholmsregionen. Priserna
kan variera mellan verkstéader.

11 853 kr

Avgassystem exkl framre rér

SAKERHET

Niro fick fem stjarnor i Euro NCAP:s krock-
test 2016 och klassas ocksé av Folksam
som ett bra val ur sdkerhetssynpunkt.
Whiplashskyddet far godként i Folksams
analys. Autobroms finns som standard och
ska klara av att upptacka bade fordon och
fotgdngare. Nagon krockstatistik for verk-
liga olyckor finns annu inte pa Niro. Hellju-
set ar klent, vilket vi anmérkt pa i test. Kor
du mycket i morkret kan det vara en god
idé att budgetera for extraljus.

Framstolarna,
forbrukning, c
4WD tillval.

NUMMER 2 2023 BEGAGNAT MO’

e-Niro
435,5/180,5 4375/180,5

Utrymme,
sikt, rostskydd.

FORAREN

KOPGUIDEN
Registreringsar: 2017

ROSTSKYDD

Motorhuv och baklucka av aluminium som
ej har tatats i skarvarna, 6vriga karossdelar
av stélplat. Dorrarna har délig tatning av
skarvhérn, men ar behandlade pa insidan.
Filtinnerskdrmar bak, plastinnerskarm
fram. Fuktsugande kuddar vid vindrutestol-
parna, men bra icke smutssamlade skarm-
kanter bak. Nedatvanda troskelkanter som
inte ar tatade. Undertill &r de flesta skarvar
tatade. Ytterst sparsamt slitskydd. Somliga
balkar har bra invandig behandling, andra
saknar den helt. Repkanslig lack.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 AR
BETYG:

TOYOTA C-HR 1,8 HSD ACTIVE
Registreringsar 2017
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Motorforaren 1 backspegeln

1991 var ett handelserikt ar, och vi kikar nar-
mare pa vad som hande bade i Sverige och
ute i varlden under september manad, da
Motorféraren kom ut till medlemmarna for
nionde gangen det aret.

Redan i bérjan av manaden beslutas av
sovjetiska folkkongressen att Sovjetunionen
skulle uppl6sas. Det drojde inte lange innan
flera lander inom den uppldsta unionen ut-
ropade sig till sjalvstandiga stater.

| Sverige visade statistik fran augusti ma-
nad att vi hade 3,1 procent arbetsloshet, den
hogsta siffran pa tio ar.

| mitten av september var det riksdagsval.
De borgerliga partierna far 170 mandat mot
socialisternas 154. | samma val aker Milj6-
partiet ur riksdagen, da de inte nadde upp
till fyraprocentssparren.

Sverige far ocksa sin forsta kvinnliga tal-
man i riksdagen - Ingegerd Troedsson.

Inom musiken far grungebandet Nirvana
sitt genombrott med laten Smells Like Teen
Spirit.

Nar Motorféraren kommer ut, har tidning-
en funnits i 64 ar. TEXT: MIKAEL LINDBERG

BotorForaren &~

Omslag

54 '|1IJ.;|1F }i Fi.tli;l;;ﬂ
slakben pa vigama

det dven varit bide Tylosandsseminarium

och MHF-kongress. Motorforaren rappor-

terar frin bagge.

Med buller och bing har Volvos nya
850-modell presenterats, och Motorforaren
liter en klarrdd vagn pryda omslaget. Pa
omslaget flaggas dven for ett jimforelsetest
av fem kombivagnar runt 100 000 kronor.
For den pengen blir det sma kombibilar,
och nigon klar vinnare utses inte. Alla har
for- och nackdelar, men minst nackdelar

verkade Toyota Corolla ha. Under éret har

i\tgéirder for farre

varldsnyheter

Volvos storsta industriprojekt —Volvo 850 — kostade

hela 16 miljarder att ta fram. Den lovordades 4ven av
motorpressen. Kortare dn bide 740 och 940, men
med bittre innerutrymmen. I samma veva presente-
rades fyra virldsnyheter i 850.Volvos sidokollisions-
skydd SIPS, en Delta-link-bakaxel, sjilvjusterande
hojdinstillning av sikerhetsbiltena, samt ett kompakt
drivpaket. Det senare var ett konststycke i sig. Cy-
lindrarna i den femcylindriga motorn satt nira var-
andra, vilket gjorde att den kunde placeras tvirstillt
ihop med den femvixlade lidan mellan hjulhusen.
Just den hir réda bilen finns inte lingre, utan re-

gistreringsnumret pekar idag pa en Skoda Octavia.

Fem kombis far bekanna farg

Fem kombibilar
deltar i Motorfo-
rarens jamforelse-
test. Det dr Nissan
Sunny, Opel Ka-
dett, Ford Escort,
Mazda 323 och
ToyotaCorolla. Al-
la kostar strax over
100 000 kronor.
Alla dr framhjuls-

doda i trafiken

Under Tyldsandsseminariet dr

forslagen att minska antalet doda
och allvarligt skadade i trafiken lika
minga som de inblandade parterna.
Forslagen som framfdrs 4r bland
annat sinkta hastigheter, kraftigare
Svervakning, bittre trafikinformation
i skolan och férdubblad snérdjning
pd gdng- och cykelvigar.

Ett forslag som saknas ir MHF:s
arbete kring de alkoholrelaterade

olyckorna. Enligt berikningar frin

drivna med fyrcy-

lindriga motorer och femvixlade lidor. Noterbart ir att med tre
passagerare, fir Escort bara lasta ytterligare 40 kilo i bakre utrym-

met. Det ir bara Sunny som har riktiga strilkastartorkare, vilket blir

ett plus mot de dvrigas hogtrycksspolning.

MHE skulle antalet sidana olyckor
minska med 400 stycken fram till ir
2000.

Losning som aldrig slog
Saab experimenterade [ o mn

med spakstyrning is-
tillet for ratt. Projek-
tet hette aktiv styr-

ning, och tanken var

lansering runt dr 2001.
Saabs chassiexpert, =id
Magnus Roland (un-
dertecknads morbror),

framholl 1 artikeln att

spakstyrningen skulle
gora foraren forbunden med bilen, som en sam-
arbetspartner. Mycket av det di spakstyrningen
arbetade med sensorer, dator och hydraulik. Ja, och
det sitter ingen ratt i viagen for instrumenten. Mo-
torforarens testpilot klarar galant att kora en sla-
lombana pd Saabs testbana och sammanfattar Aktiv

styrning som ett intressant framtidsprojekt.

Hojdartraff
for camping-
sugna

MHF Husvagns Club
holl sin Rikstraff i
Kungilv med hjilp av Sektion Vist. Det blev en rik-

tig fulltraff med nira 300 husvagnsekipage och nistan
1 000 deltagare. P4 programmet stod bland annat
Lisebergsbesok, professionella artister, skirgardstur, samt
arsmote. Klubben sjilva bidrog ocksid med sedvanlig
onskemusik spelad av egna musikanter, samt uppvisning
av Klubbens egna squaredansare. Ja, och som ni sikert
vet, heter klubben idag MHF Camping Club.
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Farre uppger att de
fatt blasa i polisens
nykterhetskontroller

Trafikverket méter allmanhetens attityder i tra-
fiksdkerhetsenkaten sedan 1981. Hosten 2022
svarade 6 700 personer i &ldrarna 16-84 ar pa
trafiksdkerhetsenkéaten.

Andelen bilforare i enkdten som uppger att de
blivit stoppade i en nykterhetskontroll av polisen
under de senaste tolv ménaderna, har sjunkit
markant under de senaste tio &ren. Frén nivaer pa
narmare varannan bilférare 2010 &ar det i 2022-ars
undersokning endast 16 procent.

Under samma period har polisens nykterhets-
kontroller minskat fran 2,4 miljoner utandningsprov
2012, 1,3 miljoner 2019 och gatt ned till 677 000
utandningsprov for 2022 (preliminar statistik).

Att kora nykter i trafiken ar det viktigaste
for trafiksdkerheten, enligt de som svarat pa
trafiksékerhetsenkaten 2022. P4 andra plats kom-
mer att inte anvdnda mobilen vid kérning och pa
tredje plats att satta pa sig bilbélte.
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» Grattis sdger vi till fem nya krysset-vinnare!
Tva bingolotter vardera &r vinsten. Lycka till!

Lennart Malm, Gun-Britt Karlsson,

Karlshamn Jonkoping
Nils Josefsson, Siv & Ake Johansson,
Forsheda Mariestad

Britt Wincent,
Bjurholm
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Utveckling innebar forbéttring

noskoter dr en miljardindustri, en hjirtefra-
ga och nigonting som den skoterintresse-
rade inte viljer bort ens nir konjunkturen
viker och privatekonomin ir kringskuren.
Man ligger mycket tid pa intresset och under vin-
terhalvidret kretsar nistan allt kring skoter.

I borjan av 1970-talet tillkom 16-arsgrinsen och
skotrarna registrerades. I likhet med mopeden kriv-
des ingen utbildning.

Linge hingde ocksi alkoholen som en skugga
over olycksstatistiken och vissa ar hade 70-75 pro-
cent av de som avled i skoterolyckor alkohol 1 blo-
det. Flera unders6kningar visade ocksd att minga
ansdg att det var mindre allvarligt att kora skoter
onykter jamfort med bil.

Sedan ir 2000 ir forarbeviset obligatoriskt men
den som har ett korkort som utfirdats fore millen-
nieskiftet har fortfarande ritt att kora snoskoter.

e forsta utbildningarna kan sparas till
1970-talet och var initiativ frin skoteri-
garna sjilva. Man tyckte att det var rimligt
att kriva nigon form av utbildning och att

frimst ungdomarna borde fa lite kott pd benen

krig mellan de utlindska tillverkarna som Arctic
Cat, Polaris och Yamaha.

Minniskan ir som bekant testbenigen och en
ganska vanlig olyckstyp for den tiden var kollisioner
mot vigbommar, trid eller stenar, nir sportskoterns
fartresurser skulle utforskas.

nfor 2010-talet forandrades utbudet och forar-
nas tink kring sikerhet och nykterhet. Lossno-
maskinerna klittrade 1 forsaljningsstatistiken lik-
som crossover-modellerna. Mangsidiga maskiner

som det gick att kora inspirerat med, men ocksa
"Dagens sko-
terforare ar

fungerade som pulkadraga-
re pa familjeutflykten eller
som arbetshist.

Léssnoéakningen 1 brant

terring stillde storre krav ihogre grad
pé forarnas skicklighet och Utbildade och
bedomningar. Skotrar som priskmedvet-
mdéjliggjorde nya vigval pg 7

sporrade forarna till att bli

seridsare och decennier av

forarbevisutbildning ute 1 skoterklubbarna borjade
visa sig 1 form av en forindrad attityd till al-

for att minska olycksrisken och 3 en fOrsti- P kohol i samband med kérning. En 6kad
else t6r hur ett felaktigt beteende kan pa- r \ seriositet kring skoterintresset, helt enkelt!
|

verka omgivningen negativt.

Det forarbeviset kallades det frivilliga
forarbeviset och var inte s olikt de prov
som giller idag.

Maskiner med lingre matta och
god birighet har alltid hittat kun-
der 1 Sverige. Tillverkare som
Ockelbo och Aktiv satsade
pi framkomlighet. Men
maskiner med kort mat-
ta och stor motor silde
ocksa bra och under
1990-talet pagick
lite av ett muskel-

Dagens skoterfdrare ir 1 hogre grad
utbildade och riskmedvetna. I ett seriost
intresse finns ingen plats for alkoholen.
Normer vixer fram kollektivt. Om du
ser att din kompis nobbar 6l och vin fore
korning si okar chansen att du ocksi gor
det.

MIKAEL JOHANSSON,
generalsekretare,
SNOFED (Sveriges
snoskoterdgares

riksorganisation)
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Volkswageh ID.4

Sverlges popularaste elbil.

Funderar du pa en ny bil? Varfér inte titta nafmarepa

2021 och 2022. Volkswagen ID.4 ar rymlig med gott om'g

och packningen. Sakerheten ar femstjarnig, r‘C‘kwdden ar |
ndra till service, support, tips och rad genom vart natverk Me 3
verkstader 6ver hela landet. Later det mtressant" Vilkommen att provkora

Sveriges popularaste elbil. '

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Energiférbrukning vid blandad kérning fran 16,6 - 19,6 kWh/100 km. CO,-utslapp fran 0 g/km.



