seliti<er vill se
WEROIO/aS ...

e €S
e ‘ ’ J
lliten -

diz I




Tilldmpa standarden!

Alkolds som produkt har idag ett brett stod
hos allmédnheten. | svenska, och nu senast
danska, undersdkningar om acceptansen for
denna trafiksakerhetshojande 16sning brukar
70-80 procent stdlla sig positiva.

En forutsattning for att behalla denna po-
sitiva opinion dr att alkoldsen héller hog tek-
nisk kvalitet och tillforlitlighet. Den europeiska
standard som tagits fram borgar for just detta.

Arbetet med att ta fram denna standard
kan sdgas vara ett gott exempel pd det nya
Europa dér gransoverskridande hansyn tagits
for att jamka ihop kulturella, sociala och kom-
munikativa olikheter. Det gemensamma ma-
let har varit att reducera rattfylleriet i Europa.
Nar representanter for saval syd- som nord-
europeiska alkoholkulturer till sist presterat
ett gemensamt resultat, sa ar det ett gott ex-
empel pa att dvergripande mal har fatt sta
dver enskilda intressen.

Nar myndigheter och kommuner upp-
handlar alkolas ska de enligt lagen om offent-
lig upphandling hanvisa till gallande europe-
isk standard. Tyvarr hor vi nu om flera tillféllen
nar sndlheten bedragit visheten — eller handlar
det kanske om okunskap? Billigare men ocksa
ofta sdmre alkoldsprodukter har dérmed instal-
lerats i transportfordon. Risken for negativa an-
vandarerfarenheter ar 6verhangande.

Vivill inte se en tillbakagdng i den posi-
tiva opinion som mojliggjort tiotusentals al-
kolds i svenska transportfordon. Det kan lat-
tast undvikas genom att folja Lagen om of-
fentlig upphandling dar det féreskrivs att om
europeisk standard finns, sa skall den tillam-

pas.
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Alla Sveriges skolskjutsar

ska sakras

2012 ska all skolskjutstrafik ha alkolas.
Det foreslas i en utredning som Trans-
portstyrelsen gjort.

Alkoskap kommer dock inte att god-
kannas.

Pa regeringens uppdrag har Transportstyrel-
sen utrett hur Sverige kan ga vidare med al-
kolaslagstiftning utan att bryta mot EU:s reg-
ler. Uppdraget har varit att undersdka om det
ar mojligt att stalla krav pa alkolas vid till ex-
empel sjukresor, farliga transporter och skol-
skjutsning. | slutdndan valde Transportstyrel-
sen att bara foresla alkolds vid transport av
skolelever.

— Det hér &r ett forsta steg som vi ser det.
Malet &r pa sikt att det ska finnas alkolds i de
flesta fordon oavsett typ. Men det ar battre
att ta sma steg som blir av, an att forsoka ta
ett stort steg som inte blir av, sdger Hans Kol-
modin, handldggare pa Transportstyrelsen.

Manga foretag och fordon berérs anda av
forslaget. Idag fardas namligen manga skol-
barn med den regionala linjetrafiken, och
aven i dessa fordon ska det da finnas al-
kolds. I utredningen uppskattas att un-
gefdr 10 000 bussar och 12 500 taxibi-
lar utfor transporter av skolbarn. Av
dem har redan cirka 3 600 bussar
och 6 250 taxibilar alkol3s.

Sa kallade alkoskap, déar
forarna blaser in sig for att
sedan ga till sitt fordon,
kommer inte att god-
kénnas.

— Det maste finnas
alkolds i varje fordon
for att det ska vara

mojligt att kontrollera att reglerna verkligen
foljs, sdger Hans Kolmodin.

| utredningen foreslas att polisen far moj-
lighet att stoppa skolskjutsar och kontrollera
alkoldset. Dessutom forelds att styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll, SWEDAC,
ska ackreditera verkstader som monterar och
kalibrerar alkoldsen.

— | dagsldget kan det bli en ganska stor
kontrollapparat. Men vi vet att det star ny tek-
nik for dorren, och dd kommer antagligen in-
te heller kalibreringen att behéva komma sd
tatt, sdger Hans Kolmodin.

Enligt Transportstyrelsen ger inte det-
ta forslag ndgon direkt samhéllsekonomisk
vinst pa kort sikt. Redan idag ar det ndmligen
ovanligt med alkoholrelaterade olyckor inom
buss— och taxindringen. Déa-
remot kan forslaget ge

preventiva effekter da

manniskor med al-
koholproblem kan
upptackas vid ett
tidigare stadium
och ges moj-
lighet till re-

habilite-
ring.




Ja till alkolas
- skilda metoder

Framtiden for alkolas beror i stor utstrack-
ning pa politiska beslut.

I en enkdt med riksdagspolitiker vill alla
se en storre anvandning av alkolas. Men
man vill ga olika fort fram.

L Vill du och ditt parti se en 6kad anvand-
ning av alkolas i Sverige?

2 vilka atgarder gallande alkolas kan vi
forvanta oss fran er om ni vinner

valet?

3 vilka andra atgarder ar viktiga for att
forebygga rattfylleri?

Sven Bergstrom (c)
1-Ja Centerpartiet vill
att Sverige ska vara ett fo-
regangsland nér det gal-
ler anvandandet av alkolas
och att all gransoverskri-
dande yrkestrafik inom EU
pa sikt ska ha alkolas.

2 — Vi driver fragan att alla nytillverkade
bilar ska vara utrustade med alkolds fran ar
2012. Vi vill dven skdrpa rattstilldmpningen
vid rattfylleri s& att avsikten med lagstift-
ningen tydligare syns nar det galler de fak-
tiska pafoljderna.

3 - Vi ser ocksd positivt p& det pricksystem,
med tre varningar for trafikforseelser, som

=

finns i mdnga europeiska lander. Ett system
som gor att det inte hjdlper att betala fort-
korningsboter i det odndliga utan ocksad ho-
jer riskmedvetandet for den enskilde trafikan-
ten att kunna forlora korkortet efter upprepa-
de trafikforseelser. Forbattrat informationsar-
bete och utbildning gdllande alkohol i trafi-
ken dr ocksa viktiga dtgdrder.

Egon Fridh (v)

1- Ja, vi vill ha fler alkolas
for att oka trafiksakerhe-
ten och efterlevnaden av
nollvisionen sa att vi kan
fa bort alkohol och droger
M fran trafiken.

2 — Krav pa alkolas i alla

nya bilar. Vi har velat att Sverige ska ga fo-
re och bli forsta land i EU som staller krav
pa detta, senast 2015 ska det vara ett stan-
dardkrav i alla nya personbilar att det ska
finnas alkolas. Parallellt med detta driver vi
ocksa krav pa att det ska finnas alkolas i al-
la skolbussar och upphandlad kommunal
trafik.
3 - Dels en generellt restriktiv alkoholpoli-
tik och dels en tydlighet fran samhallets si-
da om att man inte accepterar alkohol i tra-
fiken.




Jan-Evert Radhstrom (m)
1- Ja, och vi vill na resultat
redan idag. Personer som
polisen ertappat som ratt-
fyllerister ska staten kunna
stélla som krav pa att de har
alkolds for att fa tillbaka ett
korkort.

2 - Vi kommer fortsatt att driva kunskapen
om alkoholens farlighet i samband med tra-
fik och i detta ligger naturligtvis att klargo-
ra alkoldsens stora mojligheter att forhindra
rattfylleriolyckor. Vi méaste fa en forstaelse i
EU 6ver alkolasets positiva effekter for att om
mojligt fa till stdnd en gemensam EU-syn pa
alkoldsen.

2 - Regeringen genomfdr ett omfattande
arbete som har baring pa denna fraga. En
statlig utredning foreslar att aterfall i brott ska
leda till strangare straff pa ett tydligare satt
an vad som nu éar fallet.

Nina Larsson (fp)

1 - Absolut. Det r ett ef-
fektivt satt att komma till-
ratta med rattfylleriproble-
matiken och aterfallsfor-
brytare.

2 - Vi vill fortsitta att ar-
beta inom EU for alkolds. Pa
sikt bor det bli ett standardkrav i alla fordon,
men i forsta hand ar det viktigt att bdrja med
krav pd alkolds i yrkesfordon och for rattfylle-
ridémda.

2 - Det handlar om upplysning, att samhal-
let visar att man ser allvarligt pa detta. Attityd-
formande informationsinsatser spelar stor roll.

Karin Svensson Smith
(mp)

l—Ja, och det finns manga
anledningar till det. Jag
tycker inte alkohol ska fin-
nas i kroppen hos dem
som Kkor.

2 - En lagstiftning som gor alkolas obligato-
riskt for bade latta och tunga fordon. Myck-
et talar for att alkohol &r ett storre problem i
persontrafiken &n i yrkestrafiken. Darfor vill vi
ha alkolds i alla nya bilar.

& - Tyvarr har upplysningsatgarder liten ef-
fekt i relation till de resurser som gar at. Den
grupp som behdver upplysning mest ar
minst mottaglig for den. Sa darfor finns ing-
et vettigt alternativ till att installera alkolds i
varje bil.

Annelie Enochson (kd)

1 - Ja, eftersom det &r ett
valdigt effektivt satt for att
forhindra att manniskor kor
rattfulla.

2 - Vivill paverka EU s§ att
det stalls krav pa att alkolas
ska vara obligatoriskt i alla
lander. Sen har vi inom kd sagt att vi dnskar
alkolds i alla nya bilar frdn 2012 i Sverige.

& - Nummer ett &r alkolas, men vi vill ocksa
ha strangare straff for rattfylleri. Nar man kor
onykter sa utsatter man andra for livsfara, och
strdngare straff gor faktiskt att manniskor av-
star fran att kora.

. Lena Hallengren, (s)
B L Ja, vitror det ar ett otro-
ligt effektivt satt att minska
- skador och olyckor i trafi-
ken till foljd av alkohol.
2 - Sverige bor ga fore
A med alkolas i alla nya bi-
lar inom EU. Sen ar vi in-
te emot alkolds for rattfylleridémda, men vi
tycker inte det dr en tillrdcklig satsning. Tyvarr
ser vi inte ndgon nedgéng i antalet trafiko-
lyckor som beror pa alkohol. Dar ar alkolds ett
verktyg vi behéver anvanda.
2 - Det &r en allmant restriktiv alkoholpolitik
som gor att man minskar alkoholmangden i
samhdllet och inte 6kar tillgangligheten.




' Europeiskt
intresse okar

Intresset for alkolas blir bara stérre i Eu-
ropa.
Det menar Ellen Townsend, som kam-
par for storre trafiksakerhet inom EU.
Men fortfarande finns lander dar al-
kolas ar helt okant.

Alkoldset har framst uppmaérksammats i lan-
der som traditionellt satsat mycket pa trafik-
sakerhet, som Sverige och Nederldnderna. El-
len Townsend vid ETSC, European Transport
Safety Council, en oberoende organisation
som arbetar for sakrare europeisk trafik, ser
dock tecken pa att andra lander ocksa borjar
fa upp 6gonen for alkolasets fordelar.

- Jag bor i Belgien, ett land som inte bru-
kar ligga i framkant vad det galler trafiksaker-
het. Men nu har man lagstiftning om ett re-
habiliteringsprogram for démda rattfyllerister.
Det dr uppmuntrande att man dven i Belgien
kan vara modiga och gora detta, sager Ellen
Townsend.

Hon tycker att intresset for alkolds vaxer i

Europa, men det sker i sma steg och i avgran-
sade omraden. Det som haller pa att ske ar
att fler och fler lander skapar rehabiliterings-
program for rattfyllerister dar alkolds ingdr. Ett
annat omrade ar att det borjar stallas krav pa
alkolas vid upphandling av till exempel skol-
bussar.

— Finland dr i framkant i rehabiliteringslag-
stiftningen och foér anvandning i skolbussar
och taxi. Frankrike har ocksa lagstiftning om
alkolds i skolbussar sedan januari i ar, och for-
slag pa ett rehabiliteringsprogram. Sa ni far
ligga pa i Sverige sd att ni inte kommer efter,
sager hon.

Inom ETSC tror man att alkolds dr en viktig
del i att fa ner antalet trafikolyckor i Europa.
Det dr ocksd ndgot man forsoker fa EU:s be-
slutsfattare att inse.

— Vi lobbar hart for att EU ska stodja info-
randet av alkolds i yrkestrafiken och i rehabi-
literingsprogram. Vi vill ocksd se alkolds i al-
la nya fordon som saljs, men att nd dit ar ett
ldngsiktigt projekt, séger hon.




Finland lagstiftar
for skolskjutsar

Det blir obligatoriskt att anvdnda alkolas
vid skol- och dagvardskérningar som ord-
nas som bestallningstrafik. Lagen ska tra-
da i kraft i augusti 2011.

Forut har alkoldset endast rekommenderats,
men enligt forfrdgningar som gjorts till kom-
munerna ar det bara fa som anvander det.
Den nya lagen ska se till att alkoldset alltid
anvands atminstone vid skoltransporter. Det
blir tilldtet att tillfalligt anvanda en bil utan al-
kolds i hogst fem dagar, till exempel da bilen
med alkolas dr pa service. Trafikidkaren ska da
omedelbart underratta den som bestéllt kor-
ningen om undantagssituationen. De skol-
och dagvardskdérningar som ordnas som be-
stallningstrafik ar skolskjutsar som kérs med
taxibilar och bussar.

De modeller av alkolds som anvands i Fin-
land ska i fortsattningen uppfylla minst de
krav som foreskrivs i den europeiska standar-
den som &r godkand i Finland (SFS-EN-stan-
darden), eller motsvarande nationella krav
som foreskrivs i en annan medlemsstat i EU.
Fordonet behdver inte genomgéd dndrings-
besiktning efter det att alkoldset installerats.

Erfarenheterna visar att den tillaggskost-
nad som alkoldset fororsakar dem som be-
stallt korningarna ar 1ag i forhallande till de
totala kostnaderna for transporterna.

| den nya lagen tecknas ocksd noggranna
anvisningar for alkolds som installeras i for-
don frivilligt. For tillfallet finns enhetliga an-
visningar bara for alkolds i bilar som dgs av
rattfylleridémda personer.

Trafiksdkerhetsverket, som inledde sin
verksamhet i ar, kommer att 6vervaka an-
vandningen av alkoldsen.

Valet ar ditt
NTF Konsument hjalper
dig att viilja trafiksikert!

www.ntf.se/konsument

NIF




Dansk kamp
for alkolas

Svend Andresens enda barn koérdes ihjal
av en rattfyllerist.

Nu arbetar han for att andra inte ska
drabbas av samma sorg.

I Danmark har hans kamp for alkolas
fatt stor uppmarksamhet.

For Svend Andresen blir livet aldrig det-
samma efter den forsta mars 2009. Den da-
gen omkom bade hans dotter och svdrson i
en av alla dessa trafikolyckor som egentligen
borde kunna undvikas.

Den som korde ihjdl dem var en 19-drig
berusad man som kraschade in i deras bil i
hog fart. Den unge mannen dverlevde, men
Svends dotter och svdrson dddades omedel-
bart. Efter sig lamnade de tva tvillingdottrar.

- Vi 6nskar inte ndgon manniska, inte ens
forovaren, att behova gé igenom det helvete
av smdrta och sorg som vi genomlever. Dar-
for blev det viktigt for oss att géra nagot for
att stoppa detta vansinne, och det ar darfor vi
satsat pa alkoldsen, sdger Svend.

Svend arbetar nu intensivt for att 6ka in-
tresset for alkolds i Danmark. Detta har hittills
varit en nastan helt okdnd produkt, men ge-
nom att Svend berdttat sin historia har mass-
media i Danmark borjat att rapportera om al-
koldset.

- Vi har ocksa installerat alkolds i en per-
sonbil. Detta tillsammans har gjort att det bli-
vit en stor mediabevakning som rapporterat
positivt om var sak, sdger han.

Han tycker det borde vara sjalvklart att sat-
sa pa alkolas eftersom det raddar liv.

— Vi har sdkerhetsbélte och airbag som en
naturlig del i bilarnas sakerhet, och det &r det
ingen som ifrdgasatter. Nu ar alkoldsen har,
som kan stoppa dédande och lemldstande
av oskyldiga ménniskor. Den dagen det blir

alkolds i alla bilar skulle samhallet spara mil-
jarder, séger han.

Hans kamp for alkolds har redan gett viss
effekt. | en webbundersékning har en majori-
tet av de svarande sagt att de stodjer tanken
pa att gora alkoldset obligatoriskt.

— For ett dr sedan var det en racka tragiska
olyckor pa kort tid. Detta, tillsammans med
var dagliga kamp for alkolds, har gjort att fra-
gan verkligen kom upp pa bordet och det
fick politikerna att antligen reagera. Dessvar-
re ska det till doda, och helst manga doda,
for att vi manniskor far upp 6gonen for det-
ta, sdger han.

Det verkar som politikerna anda har lyss-
nat. Det danska folketinget beslutade nyli-
gen om en skdrpning av lagen mot rattfylleri.
Dessutom infors alkolds som en del i behand-
lingen av de grovsta rattfylleristerna.

- Vi fick inte det vi 6nskade, alkolds i alla
rattfylleristers bilar, men denna lag ar anda
ett stort steg pa vagen och vi fortsatter var
kamp, sager Svend.

JONATAN SVERKER




Inga lasiAlingsas

Alla alkolasprojekt lyckas inte.

I Alingsas ville kommunen ha alkolas i
alla sina bilar.

Men hela satsningen gick i sta nar kost-
naden blev for hég.

| Alingsas rostade kommunfullmaktige for
att infora alkolds i alla kommunens bilar 2010.
Satsningen var ambitids, tre grupper tillsattes
for att granska alkolds ur bland annat ekono-
miskt och tekniskt perspektiv.

- Vi hade en jattegrej pa gang, sager tra-
fikinformator Kjell-Eve Jaderstrom.

Men hosten 2008 skrotades planerna. En-
ligt Kjell-Eve Jaderstrom berodde det pa att
finanskrisen gjorde politikerna oroliga for
ekonomin.

Kommunstyrelseledamoten Thorsten Lars-
son (m) menar dock att orsaken var en an-
nan. Han var en av de padrivande for inféran-
de av alkolds.

— Det ar bara att inse fakta att det tyvarr
behovs alkolds. Och jag tycker att kommu-
nen ska féregd med gott exempel, sager
Thorsten Larsson.

Enligt Thorsten Larsson berodde stoppet
for alkoldset pa att man inte kunde bestam-
ma sig for vad som skulle handa om ndgon
blaste rott. De foreslagna l6sningarna ansags
for dyra.

— Men jag tycker att man borde kunnat 16-
sa den uppgiften, séger han.

Idag ligger alkoldsarbetet pa is och ingen
vet ndr kommunen satsar igen.

Kunde man inte satsat lite i taget pa al-
kolas istallet for en sa stor satsning direkt?

- Jag tycker det var bra att ta allt pd en
gang. Allt eller inget. Det &r ju dnda inga sto-
ra pengar med tanke pa vilka risker folk ut-
satts for, sdger Thorsten Larsson.

Alkolas for villkorlig
korkortsaterkallelse

Ska uppfylla Transportstyrelsens fore-
skrifter om utvidgad forsdksverksam-
het med villkorlig korkortsaterkallelse
VVES 2005:44 samt europeiska standar-
den EN50436-1.

Alkolds for kvalitetssékring av trans-
porter med upphandlingskrav

Enligt lagen om offentlig upphand-
ling ska alkolds uppfylla europeiska
standarden EN50436-2.

Alkolds for anvandning i privatfordon
och i foretag utan upphandlingskrav

Alkoldset ska vara CE- eller E-madrkt.
Det ska mata korrekt och ge utslag om
den som bldser har éver 0,2 promille.
Det ska ha en bra manipuleringsteknik
som kdnner av att det dr en manniska
som bldser i utrustningen.




Alkolasen pa
marknaden

P4 var hemsida hittar du vdra omdodmen av
alla alkolds pa svensk marknad. Uppdelade
efter anvandningsomrade far du snabbt en
overblick dver vilka alkolds du kan vélja bland.
Beddmningarna gors enligt en av MHF:s kon-
sumentrdd faststalld policy. Det omddme
som ges om varje produkt sammanfattas i
ett av fyra olika rdd: Vi rekommmenderar, Vi av-
rader, Vi varnar eller Vanta. Lds mer pd www.
mhf.se.

Alcotector Carlock X1

Innova alcolock X2
Innova AB
Tel 08-792 63 40

ACS Alcolock V3
Alkolds i Skandinavien AB
Tel 08-776 78 00

CABGAN BT W

ACS Interlock WR2
Alkolas i Skandinavien
Tel 08-776 78 00

Lion DS-10
Introduceras under 2010

ADS The Determinator
WestCoast Auto AB
Tel. 070-424 41 21

Drager Interlock XT
KG Knutsson AB
Tel. 08-92 30 00




Foxguard Alkolas T1
Meko Fleetsystem AB
040-627 13 40

Volvo Alcoguard
Volvo Car Corporation
Kontakta din lokala volvohandlare

o

AlcoBlock
Sepab Fordonsprodukter
Tel. 08-627 95 00

Monitech VeriSafe
Protego
Tel 046-70 00 70

Foxguard Alkolas A2

Foxguard Alkolas A3

Smart Start SSI 2000
Malux Sweden AB
0660-29 29 00

LifeSafer FC 100C

LifeSafer FC 200
LifeSafer
Tel 031-47 04 02 eller 070-576 04 02




Kommuner offrar kvalitén

Maéanga kommuner struntar i den europe-
iska standarden for att spara pengar.
Men det kan rasera fortroendet for al-
kolasen.
Nu kraver MHF att kommunerna tar sitt
ansvar.

- Lagen om offentlig upphandling (LOU kap
6 §2) krdver att man hanvisar till en europeisk
standard om det finns. Sedan nagra ar finns
en sadan standard for alkolds. Tyvarr glom-
mer manga kommuner bort detta i sina upp-
handlingar eller begér inte in dokumentatio-
nen, vilket ar mycket trakigt, sdger Lars Olov
Sjostrom, trafiksakerhetschef och konsumen-
tansvarig MHF.

Alkoldsleverantorerna vill ocksd uppmark-
samma problemet:

— Det hdr &r ofta daliga alkolds som gar att
lura. Vad hander om ndgon dker dit for ratt-
fylla som har ett sddant alkolds monterat? Jo,
det sprids i media och blir en katastrof for he-
la branschen, sdger Bengt Allo pd Alkolds i
Skandinavien.

David Nilsson pd Drdger uppskattar att bara
en tredjedel av kommunerna staller helt ige-

nom korrekta krav pa alkoldsen och dessut-
om kontrollerar att de verkligen far ratt pro-
dukt.

— Enrisk dr att kommmunerna blir missndjda
ndr de koper daliga alkolas, att bilar inte star-
tar, att det dr dalig support. Det kan leda till
att alkoldsen kommer i délig dager och det ar
klart att det da drojer innan kommunen ko-
per in alkolds igen, sdger David Nilsson.

Bade etablerade leverantérer och MHF har
forsokt att gdra organisationen Sveriges kom-
muner och landsting (SKL) uppmarksamma
pa problemet. SKL kan ndmligen skicka ut
rekommendationer till kommunerna kring
upphandlingar.

Nar Alkoldsnytt &r i kontakt med Johan Lind-
berg pa SKL lovar han att undersoka saken.

— Det ar klart att om det finns en gemen-
sam standard sa later det rimligt att folja den,
sager han.

Fragan kan tas upp med Miljostyrningsra-
det, som tar fram kriterier for upphandlingar.

— Det vi ocksd kan gora dr att skicka ut ett
rekommendationsbrev till kommunerna och
paminna om att standarden finns. Det har vi
anledning att titta pd, séger Johan Lindberg.

7 " alkoholmitningssystem:

PRI 1 T,

INTERNATIONAL ROAD SAFETY

&lestlLab

EVALUATION<DEVELOPMENT-TEST

MHF Test Lab erbjuder foljande tester pa

0 = Utvecklingstester — Prototyptester — Alkoholmatartester
Pe o eY Tester enligt CENELEC och CEN-standarder for alkolds och
iz alkomdtare. Vi utfor dven bestdllda konsumenttester.

Lds mer pd www.mhf.se/testlab.aspx
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Tufft test i kyla

Sno, storm och 25 minusgrader.

Nar Kustbevakningen i Lulea fick al-
kolas pa sina snoskotrar blev det ett hart
test.

Alkolasen klarade dock alla vaderfor-
hallanden.

Alkoholen skordar inte bara offer i vagtrafi-
ken. Fler och fler som kor snodskoter skadas
och tva av tre férare som omkommer i sko-
terolyckor dr just alkoholpdverkade.

En 16sning pd den dystra utvecklingen
skulle kunna vara alkolds. Med stéd av Skylt-
fonden har féretaget Onice genomfort ett re-
alistiskt test av alkolds pa snoskotrar. Bland
annat monterades alkolds pa de snoskotrar
som Kustbevakningen i Luled anvander for
att patrullera skdargdrden om vintern.

— Det ar ju vdlként att i madnga dodsfall pa
skoter ar alkohol inblandat. For att fa en for-
battring maste féretag och myndigheter gd
fore, och det kandes sjalvklart att vi som kon-
trollerande myndighet provade alkolds, sager
kustbevakningsinspektdr Lars Nasman.

| Kustbevakningens sndskotrar montera-
des alkolds av market Dréager. Hela alkolaset,
dven handenheten, fick vara utomhus bade i
storm och extrem kyla.

—Trots det var det inga problem. Lasen fung-
erade valdigt bra mekaniskt, sager Lars Nasman.

Vid ett tillfalle gick dock inte en skoter att
starta da batteriet var urladdat, vilket kan ha
berott pa alkoldsets stromférbrukning.

- Sndskotern &r kanslig for forandringar
i elbalansen, den &r utnyttjad till max, sager
Lars Nasman.

| rapporten pekar Onice pa att just frdgan
om energifdrbrukningen maste |6sas for att
alkolds ska kunna anvandas pa snoskotrar i
framtiden. MHF:s Tomas Jonsson tror dock in-
te att det ska vara ett hinder.

- Det finns redan idag alkolds som inte
drar ndgon strom forutom nar fordonet star-
tas, sdger han.

Lars Nasmans erfarenhet av alkolds ar sam-
mantaget positiv.

- Jag tror det har en framtid, men det tar
nog tid innan det kommer att nd ut till den
breda allmanheten. Men hos myndigheter
och eventféretag kan det nog fungera redan
idag, sdger han.
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Positiv
erfarenhet
for Nobina

Bussféretaget Nobina har alkolas i fler an
1000 av sina fordon. Den stora satsning-
en har nastan bara skapat positiva reak-
tioner.

Nobina, som tidigare hette Swebus, ar ett f6-
retag som kommit langt i inférandet av al-
kolds. Av 2 200 fordon har drygt 1 ooo fordon
alkolds installerade.

— For oss dr det en sjalvklarhet att installe-
ra alkolds. Signalvardet ar enormt. Det visar for
vara kunder att vi inte tillater alkohol i tjans-
ten och det ger en stor trygghet, sdger Niklas
Thorslund, som &r sakerhetschef pd Nobina.

Nobina har haft alkolds i manga ar, och
haller nu pa att byta ut dldre alkolds mot ny-
are versioner. For foretagets forare har alkolds
blivit en del av vardagen.

— Medarbetarna ar valdigt positivt install-
da. Om det funnits en oro sa handlar det om

vad som skulle hdanda om jag bléser i alkola-
set infér passagerarna och bussen inte star-
tar. Det dr en situation som en del férare inte
vill utsattas for, sager han.

Nobinas erfarenhet dr dock att alkoldsen
ar tillforlitliga och att det ar mycket séllan
som de inte fungerar som tankt.

Foretaget har ett medvetet arbete kring al-
kohol, och forlitar sig inte enbart pa alkoldsen.
Man gor ocksa stickprovskontroller. Alkoldsen
har dock hjalpt till att upptdcka medarbetare
som kan visa tecken pa alkoholproblem.

— Om vi har alkolds dar foraren bldser fle-
ra ganger om dagen sd ar det klart att man
fangar upp signalerna tidigare, sager Niklas
Thorslund.

Om det visar sig att en forare har alko-
hol i blodet dr reglerna tydliga. Foraren tas ur
tjdnst, ytterligare prover tas, och personen i
frdga ges i ett senare skede majlighet till re-
habilitering.

Niklas Thorslund uppmanar andra foretag
att ocksa satsa pa alkolas.

— Se till att satsa pa stora och valrenom-
merade tillverkare och aterforsdljare sa att
man far en valdigt hog tillforlitlighet. Det kan-
ske kostar lite mer, men det I6nar sig i slutdn-
dan, séger han.




Alla nya fordon
utrustas
hos Vattenfall

Vattenfall satsar pa alkolas. Idag har fore-
taget alkolas i drygt 400 fordon.

Bakom utvecklingen star fack och fore-
tagsledning tillsammans.

Idag &r Vattenfall ett av féretagen som lig-
ger i framkanten i satsningen pa alkolas. | alla
nya verksamhetsfordon som kops in ska det
finnas alkolds, vilket g6r att det om ndgra ar
kommer att finnas alkolds i alla de cirka 1 400
verksamhetsfordon som Vattenfall dger.

— Nar vi summerat satsningen har det va-
rit positivt. Det har inte varit ndgon negativ
diskussion, utan det har uppfattats positivt av
medarbetarna, sdger Jan Berglund, som arbe-
tar med arbetsmilj¢ och hélsa inom Vatten-
fall i Norden.

Det forsta initiativet till satsningen togs av
Lars Carlsson, ordférande for Unionens med-
lemmar inom Vattenfall.

- Jag tycker det &r hemskt att det finns
onyktra pa vagarna, och jag ville inte behéva
vara med om att en Vattenkraftsanstalld skul-
le kdra onykter och orsaka en dédsolycka, sa-
ger han.

En del av fackférbundets medlemmar har
tyckt det varit ndgot omstandigt att anvanda
alkolds, men nagra egentliga negativa reak-
tioner har han inte fatt.

- Vi har mdnga som kor mycket pd vagar-
na, och ingen vill méta nagon som &r onyk-
ter i trafiken. Men vi kan inte sdga att andra
ska ha alkolds om vi inte sjdlva har det, sager
Lars Carlsson.

Vattenfall samlar inte in ndgra uppgifter
centralt om hur ofta anstéllda blast rott i al-
koldset. Gor ndgon det har foretaget rutiner
for hur ndgon med alkoholproblem ska fa

mojlighet till rehabilitering.

- Vi ger normalt alla anstéllda minst en
chans att komma tillbaka efter behandling.
Jag har inte fatt rapporter om att detta skulle
varit ndgot problem for den lokala arbetsled-
ningen att hantera, sdger Jan Berglund.

Vattenfall har kommit en bit pa vagen vad
det galler alkolds, men Lars Carlsson &r inte
nojd med det. Han skulle vilja se krav pa al-
kolds aven vid upphandling av hyrbilar och i
formansbilar.

- Jag ar fortfarande irriterad 6ver att det
inte gatt tillrackligt snabbt, sdager han.
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Sdkrare camping

Med alkobommar stoppas onyktra forare.
Det har visat sig pa tva av Caravan Clubs
campingar.

Nu star flera campingar i ko fér att monte-
ra alkobommar.

Den ideella organisation Caravan Club lig-
ger langt fram i arbetet med alkobommar.
Foreningen, som samlar 28 ooo medlems-
familjer, har monterat alkobommar pa cam-
pingen i Norrviken utanfor Bastad och pa
den stora vintercampingen i Tandddalen.

Caravan Club gor det for att bidra till Noll-
visionen, att ingen pa sikt ska do eller skadas
i trafiken.

— Vi tyckte det var en bra idé att testa alko-
bommar. Egentligen tror vi inte att sd manga
dricker mycket sprit pa campingen, men vi
vill géra manniskor medvetna om det oldmp-
liga i att blanda trafik och alkohol, sdger ord-
forande Bill-Arne Andersson.

Nar styrelsen forst lanserade idén om alko-
bommar motte man dock starka reaktioner.
Nagra undrade hur campingledningen skul-
le agera om en férare blaste och inte fick upp
bommen. De tyckte helt enkelt inte att alko-
bommar var en fraga for Caravan Club.

— Nu forbereder vi alkobommar pa en
camping i Tibro. Nar vi hade information dar
kom det fram nédgra negativa attityder men
da stallde sig en man upp och sa att detta
var det bésta vi kunde gora. D3 vande sam-
talet och blev valdigt positivt, sager Bill-Arne
Andersson.

Han &r 6vertygad om att alkobommarna
paverkat forare att vanta ndgra timmar inn-
an de gett sig ut i trafiken. Den som &r orolig
behover dessutom inte bldsa vid sjalva bom-
men, utan kan provblasa i receptionen sa att
han eller hon vet om det finns alkohol kvar i
kroppen.

— Vi har till och med fatt brev frdn en som
gjort en provbldsning och sedan avstatt fran
att kora. Han ville tacka oss, sager han.

Skulle ndgon bldsa rott vid bommen gar
det ett larm till den som &r campingansvarig.

— Men det har inte intréffat an for de som
ar osakra provblaser i receptionen, sager Bill-
Arne Andersson.

Han &r séker pd att alkobommen skapar
samtal och kan bidra till att férandra attity-
der.

— Manniskor tar den debatten i fortélten
och ibland sitter val deras barn med och lyss-
nar och lar sig.

Inte bara campinggasterna har varit néjda.
I narheten av Tandadalens camping var det
vid ett tillfalle en nykterhetskontroll.

- De som kom fran campingen var hur
villiga som helst att bldsa och berattade om
bommen. Polisen dkte upp och tittade och
blev véldigt fortjust, han tyckte att varje cam-
ping borde ha en sadan.




Hamnvdktare far
kolla forare

Nu kommar vdktare i hamnar att fa ge-
nomféra nykterhetsprov pa forare.

Det har kommit mdnga larm om problemet
med onyktra férare som kommer med farjor-
na fran Europa. Den 1 juli 2010 inférs en tillfal-
lig lag som ger vaktare mojlighet att gora ut-
andningsprov pa forare inom hamnomradet.

— Man handleder personer med en viss
basutbildning, vaktare, hos polisen och de

far ett forordnande som ger vissa befogen-
heter. De har ratt att stoppa fordon for att ut-
fora sadliningsprov, sager Lars Sjoberg pa Riks-
polisstyrelsen.

For utandningsprovet maste vaktaren
anvanda instrument som lanats av polisen.
MHF undersoker nu moéjligheten om alko-
bommar kan anvandas som sallningsinstru-
ment.

- 30 procent av alla rattfyllerister i Stor-
Stockholm tas i hamnomradet. Om alla forare
skulle kollas skulle det betyda en rejdl minsk-
ning av rattfylleriet, sdger Lars Olov Sjéstrom,
trafiksakerhetschef MHF.

BomiKarlshamn?

Onyktra chaufférer ar fortfarande ett pro-
blem i manga hamnar.

Karlshamn kan nu bli ndsta farjeldage som
far alkobom.

| Trelleborg har man sedan tidigare en alko-
bom. I Karlshamn har folkpartisten Rolf Tholén
kdmpat for alkobom i hamnen i flera ars tid.

— Jag sitter i polisstyrelsen och polisen be-
kraftar att man standigt tar folk som kor i land
paverkade. Polisbevakningen har dkat, men

man har inte alltid tid att vara dar, séger Rolf
Tholén.

Kommunfullmdktige har rostat for hans
forslag om alkobommar, och dven polisen
och Trafikverket ar positiva, men an sd lange
saknas finansiering.

— Det dr daligt att det inte hdnder nagot. |
Trelleborg kostade det en halv miljon kronor,
och det &r inte mycket pengar om det férhin-
drar olyckor, sdger han.

Rolf Tholén tycker att alkobommar borde
finnas i samtliga hamnar med utrikestrafik.

JONATAN SVERKER
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Snabbare
blasningar

Att testa nykterhet kommer snart att ga
sekundsnabbt. Det gor det mojligt att
kontrollera till exempel all personal i ett
kraftverk. MHF har nu tagit fram en proto-
typ till en alkolasgrind.

| tunnelbanan drar man sin biljett och ge-
nast glider grinden upp. | framtiden kan det
gd lika snabbt och smidigt att fa sin nykterhet
testad. MHF har arbetat fram en prototyp dar
man bldser i en munstyckslos alkomatare for
att dppna en passergrind.

— Det skulle till exempel kunna anvandas pd
karnkraftverk dér man har goo anstéllda som
gdr igenom, sdger Tomas Jonsson pa MHF.

MHEF ska testa tva system. Dels ett traditio-
nellt branslecellssystem, dels ett som bygger
pa att infrarott ljus kontrollerar utandnings-
luften. Att anvdnda alkolds i en inpasserings-
kontroll staller hdga krav pa utrustningen.

— Ett vanligt alkolas &r konstruerat for att
sitta i en bil ddr det dr en anvandare som kan-
ske bldser ndgra ganger per dag. Tar man ett
sadant alkolds och satter i en inpasserings-
kontroll gar det ldangsamt och man far pro-
blem, séger Tomas Jonsson.

Han tror att intresset for snabb och effek-
tiv nykterhetskontroll &r stort. Genom aren
har flera foretag och myndigheter hort av sig
till MHF med forfragningar kring det, men
det &r forst nu som tekniken finns.

- For att klara detta maste man ha ett bra
system som fungerar och visar pa bra pre-
standa, sdger Tomas Jonsson.

Vindtunnel testar
nyaste alkoldsen

Nu blir det lattare att testa hur alkolas kla-
rar svara forhallanden. P4 MHF Test Lab i
Tibro byggs nu en vindtunnel.

Mycket pekar pd att framtidens alkolds kom-
mer att vara munstycksldsa och att de i storre
utstrackning kommer att anvéndas utomhus,
till exempel som inpasseringskontroll vid ett
kraftverk. Detta stéller helt andra krav pa ett
alkolds an ndr det ar monterat inne i den rela-
tivt skyddade miljon i ett fordon.

P& MHF Test Lab i Tibro rustar man for att ve-

tenskapligt kunna prova dven dessa nya typer
av alkolds. En vindtunnel byggs nu i glas och
plat for att mojliggdra testning i en bldsig miljo.

— Néar man jobbar med munstycksldsa en-
heter ar det viktigt att utandningsluften inte
pdverkas av att det kan bldsa mycket, sdager
Tomas Jonsson pa MHF.

Vindtunneln ar tillrackligt stor for att rym-
ma badde sndskotrar och motorcyklar, tva ty-
per av fordon som MHF hoppas snart ska
kunna fa alkolds.

- | skoterolyckor &r det en véldigt stor
Overrepresentation av alkohol, sdger Tomas
Jonsson.

Nagra utforliga tester har dnnu inte gjorts,
men de prov som anda gjorts av munstycks-
|6sa alkolas pekar pa att de klarar vind.

— Vi ser att utrustningarna kan skilja pa
om det dr vind eller utandningsluft. Alkola-
sen mater det genom att ta hansyn till andra
referensvarden som ocksa finns i en mannis-
kokropp. Men nu ska vi utvdrdera dem pd ett
vetenskapligt satt.

Vindtunneln har bekostats av MHF Ost.




Straffbart blasa
igang nagon

En vanlig invdndning mot alkolds ar att en
nykter person kan blasa istéllet for foraren for
att fa igang fordonet. Férutom det uppen-
bara svaret, att en nykter person knappast
vill utsatta sig for en fard med en onykter, sa
finns det dock &ven juridiska aspekter.

Vi frdgade Sven-Erik Alhem, tidigare 6verak-
lagare: Kan en person som blaser igang en bil
med alkolas &t en onykter forare bli straffad?

- Ja, sjalvklart, om den nyktre ar medve-
ten om att han underlattar for en paverkad att
kora bil, da &r det medhjalp till rattfylleri. Det
finns ingen annan anledning for en nykter att
bldsa i ett alkolds &t en annan, s& mojligheten
ar god att visa att den nyktre har mojliggjort
den berusade férarens framférande av bilen.
Det innebdr att den som bldste beddms efter
samma straffskala som den som kérde. Och &r
det grovt rattfylleri leder det ofta till fangelse.

Missbruk
av alkoskap

Alkoskapet ska inte anvdandas som stam-
pelklocka. Det menar missnéjda buss-
chaufforer i Umea.

Nu granskar Datainspektionen drendet
efter en anmalan fran MHF.

Att infora alkoskdp pa bussforetaget Nobina
i Umead var okontroversiellt. Chaufférerna var
positiva och sag hellre ett gemensamt alko-
skap som alla fick blasa i 4n enskilda alkolas
i varje buss.

Men nu breder missnojet ut sig, och det be-
ror inte pa alkoskapet i sig. Istallet menar per-
sonalen att foretagsledningen anvander sig av
alkoskapet for att kontrollera arbetstiden.

— For ndgra veckor sedan var det en som
hade jobbat in halva rasten och darfor blas-
te ut fore. Sen var de pa honom och frdgade

varfor han blaste ut en halvtimme tidigare,
sdger en anonym busschauffor.

Personalen menar att alkoldset inte ska
anvdndas som stampelklocka eftersom den
strikt ska anvandas for att kontrollera nykter-
heten.

— Det har kan vara forodande for fram-
tiden vad galler alkolds, sdger Anna-Karin
Wannman som ar lokal facklig foretradare for
Kommunal.

Lars—Olov Sjostrom pa MHF har anmalt
Nobina till Datainspektionen for foretagets
satt att anvanda alkoskapet. Han menar att
det strider mot personuppgiftslagen att an-
vanda personlig information som samlats in
for ett visst syfte till ndgot helt annat.

— Det &r ocksa problem eftersom dar de bla-
ser in sig sa finns ingen tydlig klocka utan man
kan bara hoppas att den ar ratt stélld. Chauf-
foren kan ocksa tréffa en arbetsledare efter att
han blast ut, och kanske far fragan om han kan
hjélpa till i garaget, sager Lars—Olov Sjéstrom.
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Alltid senaste nytt om alkolas pa

.mhf.se

eller kontakta oss

Tom Bjerver
vd MHF
E-post: tom.bjerver@mhf.se
Adr:  Heliosgatan 11
120 30 Stockholm
Tel: 08-555 765 55

-

AN

. % Lars Olov Sjostrom

| ., Trafiksakerhetschef
Lf’f'r“' . E-post: lars.olov.sjostrom@mhf.se
: Tel: 070-697 00 22
Tomas Jonsson

| hela landet finns 150 specialutbildade
MHF-funktionarer. De kan svara pa dina
fragor om alkolés, leda utbildningar med
mera. Kontakta narmaste MHF-region:

MHF Region Malardalen
Kontaktperson: Marie Andersson
E-post: marie.andersson@mbhf.se
Tel: 016-14 91 70 / 070-958 28 44

MHF Region XYZ
Kontaktperson: Kent Ivarsson
E-post: kent.ivarsson@mhf.se
Tel: 063-51 87 85 / 070-301 59 02

Projektledare alkolas
E-post: tomas.jonsson@mhf.se
Tel:  070-564 3736

MHF Region Skane
Kontaktperson: Jan-Ake Hansson
E-post: janake.hansson@mbhf.se
Tel: 070-992 62 29

MHF Region Norr
Kontaktperson: Anders Marklund
E-post: norr@mhf.se

Tel: 0920-24 86 24 / 070-268 68 33

MHF Region Vst
Kontaktperson: Sten Fahlén
E-post: sten.fahlen@mhf.se

Tel: 0500-41 57 90 / 070-627 11 06

MHF har tre viktiga arbetsomra-

den:

- ungdomars attityd till alkohol
och bilkérning

- rattspraxis vid rattfylleri

- alkolas i alla bilar

Det raddar liv. Darfor behévs MHF.

Prenumerera gratis!
Prenumerera pa Alkolasnytt ge-
nom att skicka ett meddelande till
alkolasnytt@mhf.se

MHF Region Ost

Kontaktperson: Christer Folkesson
E-post: christer.folkesson@mhf.se
Tel: 0390-410 30 / 070-521 97 15

MHF Region Bergslagen
Kontaktperson: Karl-Ake Frisén
E-post: karlake.frisen@mbhf.se
Tel: 019-57 90 28 / 070-398 47 60




