
òSamarbete mellan 

myndighet och bilindustriò 

Torbjörn Biding, Vägverket



Trafiksäkerhet utvecklas för framtiden

Intelligent Vehicle

Safety Systems

Torbjörn Biding
Programledare

Vägverket



Varför?

ÅEU ïAntal döda och skadade

VOmkomna: 43 000 människor

VSkadade: 1 500 000 människor

ÅEU ïÅrliga kostnader

VMedicinska kostnader: ú12 billion 

VEkonomisk bortfall: ú24 billion 

V2% av BNP inom EU



Syftet med IVSS-programmet

ÅAnvända IT och smarta teknologier för att 

reducera antalet döda och skadade I trafiken

ÅInkluderar infrastrukturens autonoma ITS-

system och autonoma fordonssystem samt 

ökat skydd för oskyddade trafikanter



IVSS Målområden

ÅNollvisionen ÅEkonomisk tillväxt

ÅÖkad konkurrenskraft 

för deltagande företag

IVSS



IVSS Partners och Budget 2003-2008 (2010)

370 Mkr 270 Mkr Total 640 Mkr 

Myndigheter Företag Branschorgansation
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Beviljade IVSS projekt SEK 617 Mkr

varav

Industrifinansiering SEK 268 Mkr

Statligt stöd SEK 349 Mkr

Universitet / Institut SEK 128 Mkr

IVSS Projektportfölj (ca. 50 projekt)



Olycksdatabaser

Oskyddade 

trafikanter

Integrerad förar- och 

chassiestruktur

Väglagsinformation

Förarbeteende
SpeedAlert & respons

Trafikledning

Upptäcka hinder

Droger

Alkohol

Distraktion

Trötthet

Nedsatt körförmåga

Sensorer och inbyggda elektroniksystem

Pålitliga- och feltoleranta elektroniksystem

Kommunikationsplattformar & Digitala kartdatabaser

IVSS-Fokusområden 
En problemorienterad approch

Hastigheter

Krocktålighet
&

Biomekanik
òStrax innan det 

oundvikligaò20% 21%

10%

12%

12%

(1%)

25%



Nedsatt körförmåga

Sensorer och inbyggda elektroniksystem

Pålitliga- och feltoleranta elektroniksystem

Kommunikationsplattformar & Digitala kartdatabaser

Hastigheter

PhDs & PhD-studenter 2004 ï2010

Akademidoktorander  29

Industridoktorander    22

Tot.   51

9 dok.

6 dok.

10 dok.

2 dok.

16 dok.

Forskning / Utbildning

IVSS-Fokusområden 
En problemorienterad approch

Krocktålighet
&

Biomekanik
òStrax innan det 

oundvikligaò8 dok.
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Viktigt område ïMarknadsaspekter

Snabbt visa på fakta

avseende

trafiksäkerhetsnyttor ïtyp

Euro NCAP

Kunden måste förstå 

säkerhetsfunktionerna, 

dess effekter samt vara 

villig att betala för 

säkerheten

Ett holistiskt perspektiv ï

Industrin måste erbjuda en 

balanserad produkt

Utbud och paketering av 

tjänster ït ex Security 

och personlig säkerhet

Incentives ït ex 

försäkringsbolag sätter 

pris utifrån fordonets 

utrustning

Omvärldsanalysen är viktig 

ïinte forska på det som 

redan finns på marknaden

http://www.euroncap.com/
http://www.euroncap.com/
http://www.lansforsakringar.se/privat/sidor/default.aspx


FFI- Fordonsstrategisk Forskning och 

Innovation

1 miljard kronor per år satsas på svensk 

fordonsforskning inom ramen för FFI, varav 

hälften är offentliga medel.

2009-

06-01

Bild 

13



Vad är FFI ? (Fordonsstrategisk Forskning och Innovation)

ÅFFI är ett samarbete mellan staten och 
fordonsindustrin om att gemensamt finansiera 
forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter 
med fokus på områdena Klimat & Miljö och 
Trafiksäkerhet. 

ÅBakgrunden är att utvecklingen av vägtransport-
systemet och svensk fordonsindustri har stor 
betydelse för tillväxt. 

ÅSatsningen som initialt sträcker sig från 2009-2012 
innebär FoU verksamhet för ca 1 miljard kr per år 
varav de offentliga medlen utgör hälften. 



FFI - mål

ÅMinska vägtransporternas 

miljöpåverkan

ÅMinska antalet skadade och 

dödade i trafiken

ÅStärka den internationella 

konkurrenskraften



Hur är FFI organiserat?

STYRELSE

Strategiska projekt

2/3
Klimat & Miljö

1/3
Säkerhet

Programledare

VINNOVA

Programledare

VINNOVA

KANSLI
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Programledare

VÄGVERKET

Programråd

Kvalitetsgranskning

Programledare
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Programledare

VINNOVA

Programledare
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UTVECKLING
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HÅLLBAR PRO-

DUKTIONSTEKNIK Programråd

Programråd

Programråd
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Kvalitetsgranskning

Kvalitetsgranskning
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Programråd

Kvalitetsgranskning

ENERGI & MILJÖ



FFI - programinnehåll

Å Transporteffektivitet

ï Utvecklade system för kommunikation och administration

ï Utveckling av lastbärare optimerade för effektivitet och för 
användning inom flera transportslag.

ï Möjlighet att simulera och optimera godsflöden. 
Specialanpassade system för transport i stadsmiljöer

Å Fordonsutveckling 

- Informationsutbyte mellan fordon och omvärld

- Fordon som tar hänsyn till skillnaden mellan olika förare
(anpassat HMI)

- Säker och störningsokänslig elektronik

Å Fordons- & trafiksäkerhet

ï Nollvisionsfordonò ïkombination av aktiva och
passiva system som reducerar antal olyckor
samt konsekvenser av olyckor

ï Stödjande och samverkande säkerhetssystem, Demonstration 
av intelligenta fordon som samverkar med en 
òdigital infrastruktur 

ï Nya metoder för validering av
aktiva säkerhetssystem.

Foto: Yvonne Palm-Lundström



FFI ðprograminnehåll (forts)

Å Energi & Miljö

ï Ökad energieffektivitet

ï Övergång till förnybara bränslen 

ï Minskad lokal/regional miljöpåverkan 

Å Hållbar produktionsteknik

ï Komponenttillverkning

ï Formning och fogning

ï Ytbehandling och målning

ï Montering

ï Geometri-/kvalitetssäkring

ï Automation av produktionslinjer, robotik och styrsystem

ï Logistik och materialplanering/-hantering inom 
produktionsanläggningar

ï Produktionsledning

ï Virtuell tillverkningsberedning och hantering av 
tillverkningsdata

Bild: Volvo Powertrain, Skövde



Hur länge ska FFI pågå?

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Finansiering

Inriktning

Beslut

Finansiering

Inriktning

Finansiering

Inriktning

Beslut

Finansiering

Inriktning

Beslut

Beslut

Och så vidare..


