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Hastighetsnivåer i en attraktiv stad

Hastighetsnivåerna påverkas av

Åhastighetsgränserna

Ågaturummets utformning och fysiska åtgärder

Åhastighetsövervakning
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Hastighetsplan med avvikelser

Halmstad
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Sänkning av skyltad hastighet på 

huvudgator från 50 till 40 km/tim 

Medelhastighet - Sänkning 50 till 40 - Huvudgator
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Säkra kommunala gator

- utformning och skötsel
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Säkra kommunala gator

Mått Målgrupp Nät

Fem mått för säkra gator :

1. Säkra korsningar Biltrafik Huvudnätet för bil

2. Säkra GCM - passager GCM-trafik Huvudnätet för bil

3. Säkra GCM - stråk GCM-trafik Huvudnätet för bil

4. Bra vinterväghållning GCM-trafik Huvudnätet för cykel

5. Bra barmarksunderhåll GCM-trafik Huvudnätet för cykel

Mått 1 -2: Indikator för styrningen mot etappmålet 

Metod: Registrering i NVDB 

Ansvar: Vägverket

Mått 3 -5: Aktörsmått för kommunerna 

Metod: Kommunenkät

Ansvar: SKL
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Mått 1: Säkra korsningar

Mått

Andel säkra korsningar av totalt antal korsningar

Säker korsning 

85 -perc 50 km/tim eller lägre i alla tillfarter

Exempel

Å Anslutande gator har max 40 km/tim

Å Cirkulationsplatser

Å Flervägsstopp/väjning

Å Farthinder i minst två tillfarter

Å Upphöjd korsning

Å Verifierad genom mätning eller bedömning
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Signal jämfört 

med rondell 
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Mått 2: Säkra GCM - passager

Mått

Andel säkra passager av totalt antal passager

Säker GCM - passage

85 -perc 30 km/tim eller lägre

Exempel

Å Planskilda passager

Å Farthinder vid passage

Å Passage parallellt med 50 -gata i T -korsning

Å Passage vid fyrvägsstopp/väjning

Å Passage på gata med 30 km/tim + ATK

Å Gångfartsområden

Å Verifierad genom mätning eller bedömning
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Från konflikt till samspel!
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Fler bilister lämnar gående 

företräde i lägre hastigheter

y = -60,4Ln(x) + 251,4
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Cyklist först i interaktion med bil vs bilhastighet
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Självförklarande gator ïfinns det?

Bilförarnas hastighetsval på 50 -gator påverkas av

ÅGatans funktion i trafiknätet 

ïMedelhastigheten är 20 % högre på huvudgator än på 
lokalgator

ÅFörekomst av parkerade bilar

ïMedelhastigheten minskar med 11 % vid enkelsidig 
parkering

ïMedelhastigheten minskar med 23 % vid dubbelsidig 
parkering

Fortsatta studier i samband med utvärderingen av införandet 
av nya hastighetsgränser. Klart hösten 2011.  
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Hastighetsövervakning kommer alltid 

att behövas i tätorter

ÅGemensam lokal problembild krävs 

ÅPrioritering av sträckor och punkter krävs

ÅÖverenskommelse mellan kommunen och länspolisen 

ïpilotprojekt med lokalt brottsförebyggande arbete pågår!

ÅMer användning av ATK 

ïutredning påbörjad!


