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Sammanfattning

MHEF har i denna forstudie sammanstillt fakta och synpunkter pa sjofylleri ur ett
sjosdkerhetsperspektiv. Vi konstaterar att kunskaperna om sjofylleriets omfattning ar ytterst
begridnsade men att manga indicier tyder pa att problemet dr omfattande, framfor allt i
fritidsbéttrafiken. Forskningen om sjofylleri dr i det ndrmaste obefintlig och behdver
forstarkas. Offensiva insatser for att forebygga sjofylleri skulle enligt var mening kunna bidra
till en kraftig minskning av de svérare sjoolyckorna.

Vi ser allvarliga brister betrdffande hur informations- och paverkansarbete sker gentemot
fritidsbatdgarna géllande alkohol och sjotrafik. Sjofartsverket och Sjosdkerhetsradet har i
denna fraga intagit ett forvaltningslige som kédnnetecknas av brist pd nytdnkande, utvérdering
och konstruktiv sjdlvkritik. Det finns anledning att frdn departementshall stilla tydligare krav
pa ett evidensbaserat och kostnadseffektivt arbetssétt i myndigheternas sektorarbete.
Malséttningen att halvera antalet dodade och svart skadade i sjotrafiken kan aldrig
forverkligas utan en kraftfull strategi som innefattar problemet med alkohol och droger bland
forarna.

Viktiga forutséttningar for att sjotrafikens nollvision ska kunna uppnas ar ocksé att
fritidsbdtorganisationerna tar ansvar och arbetar aktivt mot sjofylleri samt att en bredare och
kraftfullare samverkan mellan alla aktdrer kommer till stand.

Syfte
Syftet med rapporten dr
= att ge en kortfattad kunskapsoversikt om sjofylleri och alkoholrelaterade sjoolyckor i
Sverige,
= att gora en enkel mélgrupps- och problemanalys,
= att inventera tidigare sjofyllerikampanjer, samt
= att ge rekommendationer betréffande lampliga atgérder for att forebygga sjofylleri

Forstudien har mojliggjorts genom ekonomiskt projektstdd fran Socialstyrelsen.

Kaéllmaterial

Som killmaterial for rapporten har vi bland annat anvént statistik och publikationer fran
Sjofartsverket, Sjofartsinspektionen, Sjosdkerhetsradet, SIKA, Sweboat - Batbranschens
riksforbund och Brottsforebyggande rddet. Uppgifter om sjofyllerilagstiftningens utveckling
har himtats fran Rattfylleriutredningens betinkande Rattfylleri och sjofylleri (SOU 2006:12) .
Muntliga uppgifter har ocksé inhdmtats frén Kustbevakningen och Sjofartsverket.

Metod

Under arbetet med rapporten har vi gétt igenom tillgénglig statistik, litteratur och
dokumentationer samt de underlag som tagits fram av Rattfylleriutredningen. Vi har gjort
egna intervjuer med sakkunniga pa omradet samt en sérskild enkdtundersokning med
fritidsbétdagare. Utifran detta underlag avslutar vi rapporten med en avslutande diskussion med
ndgra rekommendationer.



Kampanjer for sj6sdakerhet och sjonykterhet

Sjosakerhetsradets verksamhet

Sjosidkerhetsradet dr en del av Sjofartsverket och bestédr av representanter fran Sjofartsverket,
Sjordaddningsséllskapet, Polisen, Kustbevakningen, Forsdkringsbolagen, Sjosportens
Samarbetsdelegation, Batbranschens Riksforbund, Statens raddningsverk och Sportdykarna.
Sjosédkerhetsradets syfte ér att genom forebyggande information och kunskapsdverforing
verka for ett minskat antal olyckor och dodsfall i samband med batliv

Sjosédkerhetsradet satsar pa ett totalt grepp pa sjosdkerhet dér sjofylleri dr en bestandsdel. Man
forsoker att inte fokusera pa sjofylleri som en enskild fraga utan alltid lata den vara en del av
begreppet “sjosikerhet”, jamsides med hastighet, flytvdstar, navigering etc.
De malgrupper man jobbar mot &r:

* Gubbar i ensamfiske

e Kvinnor

* Barn

* Invandrare

* Pensionerade 40-talister som investerat i bat

* 2-3:e generationens batménniskor som inte dr organiserade i1 batklubbar.

Sjokulturen har dndrats under de senaste dren, fran att ha bestatt av foreningsaktiva
entusiaster till att mer besta av en brokig grupp ménniskor som anvénder baten for att forflytta
sig fran punkt A till punkt B och besoker sjokrogar och spelar golf. Det ér idag inte sjalvklart
att tillhora en bétklubb.

Mats Rosander vid Sjosdkerhetsradet tycker att det dr viktigt att blicka framat i arbetet med
sjosdkerhet och hitta nya sitt att nd de har ménniskorna. Det gamla sittet att “kampanja” pa

ger han inte mycket for.

Sjosikerhetsradet arbetar idag frimst med tva aktiviteter:

1. Sjovettsskola

Barn mellan 3-10 &r far ga i skola pd batméssorna i Stockholm och Géteborg. De har
ungdomar som handledare och lér sig grundléggande sjovett. Ca 5 000 barn gér skolan varje
ar.

2. Kasta Loss

Pa TV4+ sidnds programmet “Kasta Loss”. Sjosikerhetsradet har varit en samarbetspart de
senaste tvd aren och kommer att fortsitta med det i tre &r till. Programmet har en halv miljon
tittare. Man satsar pa att ”lura” tittarna att lira sig sjovett genom att undvika pekpinnar och
istdllet fokulsera pa det positiva med batliv. Programmet gors av produktionsbolaget FilmPoint
1 Goteborg.

' Muntliga uppgifter frin Mats Rosander vid Sjosikerhetsradet den 12 november 2006



Tidigare kampanjer pa ’sjosdkerhet”

2003 — Bad & sjovett - Sjosdkerhetsradet pa turné

Under tiden 27 juni - 17 augusti pagick Sjosdkerhetsradets sommarturné Bad & sjovett. Tva
kampanjgrupper reste runt i Sverige, tipsade om sjovettsregler och visade flytvéstar. Givetvis
deltog barnens favoriter Rummel & Rabalder ocksd. Kampanjen genomfordes i samarbete
med Svenska Livraddningssdllskapet och forsdkringsbolaget Trygg-Hansa.

Under kampanjen propagerades for att kvinnor generellt sett har battre omddme &n mén till
$j0ss. Om mén hade samma forhéllande till vatten som kvinnor skulle antalet drunknade
minska dramatiskt. Darfor satsade man pa att fora fram de kvinnliga beteendena under
sjosdkerhetsturnén Bad & Sjovett. Man liarde ut hur man ska bete sig i, pd och néra vattnet.
Allt frén hjart-lungraddning till f6ljande tio sjovettsregler:

1. Se till att baten &r sjoduglig och att god ordning rdder ombord!

2. Ha alltid nédvéndig sikerhetsutrustning med ombord! Kom ihag: flytvést &t alla ombord.
Och den ska vara pa!

3. Ge dig inte ut pé storre vatten dn baten ar ldmpad for!

4. Tala alltid om ditt fairdmal och studera noga fardvigen. Om du éndrar fardmal, meddela
hem!

5. Det ér din plikt att kdnna till de regler som giller pé sjon. Alkohol och batliv hor inte ihop.
6. Overlasta inte baten, och sitt i baten!
7. Hall alltid god utkik! Var forsiktig med farten!

8. Lyssna pa viderleksutsikterna. Ar de déliga, stanna hemma — ér du redan till sjdss, sok 14
eller ndrmaste hamn!

9. Om béten kantrar men flyter, stanna kvar vid den! Du &r sékrare dar &n om du simmar mot
land.

10. Skrépa inte ner, varken pa land eller i vattnet. Tag med skrépet hem eller lamna det vid
uppsamlingsplats.

2004 — isvettskampanj i TV4

Den 29 november rullade Sjosidkerhetsradet och Svenska Livraddningsséllskapet igdng en
kampanj om isvett for barn. Varje morgon klockan kvart over sju kom Rummel och Rabalder
med klokskap, roliga tdvlingar och fina priser.

2004 — Bad- & Sjovett riktar sig till dldre méin

Aldre min toppar drunkningsstatistiken. Hilften av drunkningsolyckorna 2003 skedde i
mindre sjoar och vattendrag. 2003 var 87 procent av de 134 som drunknade mén och 60
procent av dessa var over 50 dr. Dérfor inledde Sjosdkerhetsrddet, Svenska
Livraddningsséllskapet och Trygg-Hansa den rligen dterkommande informationsturnén Bad



& Sjovett 1 norra Sverige for att informera om sikert beteende i och bredvid vatten. Syftet var
att f& ménnen i1 norra Sverige att bli lite kvinnligare - 1 alla fall ndr det géller i sitt
sdkerhetstdnkande. Under sammanlagt 74 turnédagar pé totalt 59 orter skulle allmdnheten
utbildas och informeras om bad- och sjovett. Dessutom genomfordes en kortturné i sdédra och
mellersta Sverige.

2006 — Sjoraddningssillskapets sommarpatrull

Sjordddningsséllskapet dr en ideell forening vars viktigaste uppgift ér att ridda liv runt
Sveriges kuster och Vinern, Vittern, Mélaren och Hjdlmaren. De har drygt 60
sjoraddningsstationer med dver 130 bétar och ca 1 500 frivilliga beséttningsmén. Alla batar
har frivillig beséttning som &r beredd att stdlla upp dygnet runt. Verksamheten drivs helt utan
bidrag frén staten.

Varje sommar finns sommarpatrullen ute i gisthamnar etc. De har férevisningar om
sjordddning och lér ut sjovett. Under 2006 var sommarpatrullen i verksamhet och besokte
olika hamnar pé véstkusten fran den 8:e till den 18:e juli. Sjordddningssillskapet arbetar
ocksa med att utveckla raddningsbatarna och att verka for att sdkerhetsutrustningen ska bli allt
sakrare och effektivare. Sjordddningens rdddningsbétar byggs utifran egna ritningar pd
svenska varv. Rdddningsbatarna &r helt eller delvis bekostade av ett foretag, en fond eller en
enskild person.”

Rescue Gad Rausing (RS Skillinge) Foto: Sjérdddningsséliskapet

? Sjosikerhetsradets hemsida, www.sjosakert.nu, den 12 januari 2007



Lagstiftning

Det drojde ldnge innan Sverige lagstiftade om onykterhet till sjoss. Inte forrédn &r 1967
infordes en sadan bestimmelse i sj6lagens (1891:35) § 325. Bestimmelsen foreskrev straff
”for den som pé fartyg fullgjort en uppgift av visentlig betydelse for sdkerheten till sjoss och
som varit sa paverkad av alkoholhaltiga drycker eller annat berusningsmedel att det méste
antas att han inte pa ett betryggande sitt kunnat utfora vad som alegat honom.” Den som gjort
sig skyldig till detta brott kunde domas till boter eller fangelse 1 hogst ett ar. Foére 1967 kunde
lagforing endast ske enligt sjotrafikférordningens bestimmelser om vardsloshet i trafik till
sjOss eller de bestimmelser om ansvar for den som genom véardsldshet eller forsummelse i
tjansten vallat en sjdolycka som finns i sjolagen och fanns i den davarande sjomanslagen.

Ar 1991 gjordes en indelning av onykterhetsbrotten i sjélagen med rubriceringarna sjofylleri
och grovt sjofylleri (325 § respektive 325 a §). Straffet for sjofylleri skulle vara boter och for
grovt sjofylleri fangelse 1 hogst ett ar. Fortfarande infordes emellertid inga grénsvirden for
alkoholkoncentration i blodet eller utandningsluften.

Tre &r senare skiirptes straffet for grovt sjofylleri fran ett till tva ars fingelse. Ar 1999 bérjade
man for forsta gdngen ta hansyn till gdrningsmannens alkoholkoncentration i blodet eller
utandningsluften. Vid beddmningen av om brottet var grovt skulle man, som en av flera
omstdndigheter, beakta om gérningsmannen haft en alkoholkoncentration om minst en
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften. >

Den nu géllande sjolagen (1994:1009) tradde i kraft den 1 oktober 1994 och ersatte 1891 ars
sjolag. Bestimmelserna om sjofylleri aterfinns 1 lagens 20 kap. 45 §§ och har f6ljande
lydelse™:

4 § Den som framfor ett fartyg eller i dvrigt pa fartyg fullgér en uppgift av vasentlig
betydelse for sdkerheten till sjéss och da ar sa paverkad av alkoholhaltiga drycker eller
nagot annat medel, att det kan antas, att han inte pa ett betryggande satt kan utféra
vad som darvid aligger honom, déms for sj6fylleri till boter eller fangelse i hogst sex
manader.

5 § Ar ett brott som avses i 4 § att anse som grovt, skall démas for grovt sjéfylleri till
fangelse i hogst tva ar. Vid beddmande av om brottet &r grovt skall sarskilt beaktas om
1. garningsmannen har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0 promille i
blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. garningsmannen annars har varit avsevart paverkad av alkohol eller ndgot annat
medel,

3. den uppgift som garningsmannen haft att fullgéra varit sarskilt krdvande med hansyn
till fartygets egenskaper eller andra omstandigheter, eller

4. framférandet av fartyget har inneburit en pataglig fara for sakerheten till sjoss. Lag
(1999:220).

’ Rattfylleriutredningen, ), 2006, s. 287-288
* Sjolag (1994:1009), Killa Rixlex



Overvakning av sjétrafik

Kustbevakningen

Kustbevakningen dr en civil myndighet och tillhor Forsvarsdepartementets
verksamhetsomrade. Kustbevakningen ska bl.a. bidra till att sdkerheten till sjoss liksom
respekten for lagar och foreskrifter 6kar. Genom att utveckla sjotrafikdvervakning och
sjosdkerhetstillsyn ska Kustbevakningen arbeta for att minska antalet allvarliga sjéolyckor.

Regeringens uppdrag till Kustbevakningen framgar av forordningen (2005:742) med
instruktion for Kustbevakningen. Den nirmare regleringen av uppgifterna och befogenheterna
att utdva myndighet mot enskild foljer av de lagar som éar tillimpliga inom respektive
verksamhetsomrdde. Betriffande Kustbevakningens befogenheter for uppgiften att dvervaka
trafikregler och sikerhetsanordningar for sjotrafiken dr Lag (1982:395) om Kustbevakningens
medverkan vid polisidr 6vervakning central. Lagen ger i en rad avseenden tjdnsteman vid
kustbevakningen (kustbevakningstjdnsteman) samma befogenhet som tillkommer polisman
nér det géller att ingripa mot olika brott.

Niér det géller mojligheterna att ingripa mot sjofylleri dr dock befogenheterna mycket

begrdnsade. I dag stoppar Kustbevakningen batar som kor for fort, men om foraren luktar
alkohol maste personalen kalla pa sjopolisen for att ta ett alkoholutandningsprov.

I

r

Trafikdvervakning Foto: Kustbevakningen



Polisen
I Polislagen (1984:387) beskrivs Polisens uppdrag pa foljande sitt:

Som ett led i samhéllets verksamhet for att framja rattvisa och trygghet ska Polisens
arbete syfta till att uppratthalla allmén ordning och sakerhet samt att i ovrigt tillférsékra
allmanheten skydd och annan hjalp.

Polisens skall fullgora detta uppdrag bade till lands och till sjoss. For arbetsuppgifter i kust-
och skdrgardsomraden har polisen sedan manga &r tillbaka utbildat, forordnat och utrustat
specialiserad personal. Sjopolisens foregangare hamnpolisen kom till 1921. Fran
forstatligandet 1965 bendmns avdelningen sjopolisen. Sjopolisens uppgift ir att bedriva bade
overvaknings- och utredningsverksamhet med malséttningen att minska brottsligheten och
oka tryggheten i respektive ldns kust- och skidrgardsomraden. Pa senare ar har
sjopolisverksamheten minskat kraftigt. Tidigare fanns sjopolisverksamhet hos atta
polismyndigheter. Idag &r det bara Stockholms och Vistra Gotalands polismyndigheter som
har kvar sjopoliser. I Stockholm finns 25 ordinarie och c:a 35 sdsongsverksamma sjopoliser
med sjopolisutbildning.

Polisbat 90 Foto: Ragnar Lilliestierna



Sjofylleri och alkoholrelaterade sjé6olyckor — situationen idag

Handels- eller fiskefartyg

Bestind

Den 31 december 2004 fanns det enligt SIKA:s statistik totalt 1 932 svenskregistrerade
handels-, special- och fiskefartyg. Av dessa var 293 lastfartyg, 727 passagerarfartyg, 606
specialfartyg och 306 fiskefartyg. Redovisningen begrinsas huvudsakligen till fartyg med en
bruttodréktighet om minst 100.° De svenska farvattnen trafikeras dessutom av ett stort antal
fartyg med utldndsk flagg.

De svenska hamnarna anloptes under &r 2006 av 28 138 lastfartyg och 89 867
passagerarfartyg och jarnvégsfarjor. Tendensen Over tid &r att antalet fartygsanlop minskar
men att godsméngden per anlop okar. Den genomsnittliga godsmingden per anlop

med lastfartyg under femérsperioden 2002-2006 vuxit frén cirka 3 210 ton per anlop

till 4 575 ton per anlop, en 6kning med hela 43 procent.’

Olyckor 1996-2005
Sjofartsinspektionen redovisar olycksstatistik avseende trafik med handels- eller fiskefartyg.
Foljande oversikt géllande sjoolyckor och tillbud under dren 1996-2005 redovisas av
Sjofartsinspektionen.’

Antal sjdolyckor och tillbud under aren 1996 — 2005 och darav antal férlisningar

Fedovizning av anal sjéolyckor och nllbud sams zocal cmkomna'skadade personer oll foljd av
syoolveka 1 svenska och nflénd:ka handels- och f:kefaryg 1 svenska farvatien

Ar 1996 1997 1993 19%9 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Totalk

Oiyckor i67 198 178 171 184 167 137 128 130 23  18R2
adaray & B 4 3 i 2 3 3 5 b 45
farisningar

Tillbuz® g 131 57 12 18 25 2B 21 g i 313
Totalt iT3 330 233 183 182 182 163 143 13% 123 1865
Antal omkomna 3 i 4 - 5 - 3 2 1 - 14
pErsoner

Antal skadade 12 12 i 2 i) 33 4 30 T B 121
personer

4 Under dren 1997 och 1998 rapporterades till utredningsenheten 119 respektive 25 tillbud som intréffade vid
arbete i samband med byggandet av Oresundsbron. Tillbuden har enligt uppgift fororsakats av den sa kallade
tryckvagen fran ett hoghastighetsfartyg da detta framforts med hdg fart forbi olika byggarbetsplatser. Aven annan
verksamhet i samband med brobygget har storts.

> SIKA statistik, Svenska och utlindska fartyg i svensk regi 2005 (2006:27), Stockholm 2006, s. 11

¢ Siofartsverket, Sjofartens utveckling 2006 (Sjofartsverkets sektorrapport), Norrkdping 2007, s. 8

7 Sjofartsinspektionen, Sjolyckor i svenska farvatten dr 2005. (Sjofartsverkets rapportserie B 2007-4),
Norrkoping 2007, s. 4
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Det innebir att under en tioarsperiod har i genomsnitt tvd personer omkommit och tolv
personer skadats varje ar vid sjoolyckor.

Analys av olycksorsaker
Sjofartsverket redovisar pé sin hemsida de rutiner som géller vid olyckor och tillbud pa
handels- och fiskefartyg:

Olyckor och tillbud som intraffar pa svenska handels- och fiskefartyg ska i princip
utredas oavsett var i varlden handelsen intraffar. Dessutom ska olyckor och tillbud som
intraffar pa utldndska fartyg i svenskt territorialvatten utredas. Utredningsarbetet leds av
Sjofartsinspektionens utredningsenhet. Befalhavaren eller redaren ska rapportera om
sjoolyckor och tillbud enligt 6 kapitlet 14 § i sjélagen samt 2 § Lagen om undersokning
av olyckor. Rapporteringen sker med hjalp av rapportformularet "Rapport om
sjoolycka”. Sedan haveriutredare tagit del av all tillganglig information i arendet,
inklusive sjoférklaring och/eller personliga intervjuer, gérs en bedémning om en
haverirapport ska skrivas. Om beddémningen resulterar i att haverirapport inte ska
skrivas, sker endast statistikbearbetning av arendet.?

Vid en sjoolycka bearbetas och kodifieras utredningsmaterialet av utredarna med hjilp av en
kodmanual. Med de uppgifter som kommer utredarna till del faststidlls om mojligt en
huvudsaklig olycksorsak och eventuellt bidragande orsaker och faktorer. Olycksorsakerna ar
indelade 1 sju huvudgrupper med tillhérande undergrupper samt annan kéind
orsak och okdnt. Huvudgrupperna &r

1. Yttre omsténdigheter
Fartygets konstruktion och utrustningens placering
Tekniskt fel rérande utrustningen ombord
Forhallanden rérande handhavande och utformning av utrustning
Forhallanden rorande last, sdkring av last samt handhavande av last/bunker
Forhallanden rérande kommunikationer, organisationer och rutiner samt
Forhallanden rérande manniskan ombord.

NSk W

Flera av dessa huvudorsaker kan vara relaterade till alkohol- eller drogpaverkan hos nédgon
beséttningsman men det saknas idag tillforlitliga data gillande hur omfattande problemet &r.

Stora fartyg vid hamnen i Géteborg. Fofo: www.fotoakuten.se

8 Sjofartsverkets hemsida, www sjofartsverket.se/templates/SFVXPage 210.aspx, den 5 mars 2007
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Fritidsbatar

Bestand

Pé uppdrag av Sjofartsverket genomforde Statistiska centralbyrin under ar 2004 en
undersokning av hur ménga fritidsbatar som da fanns i Sverige och hur dom anvindes.
Undersokningen avsag privatidgda fritidsbétar i sjodugligt skick och begransades till hushéll
med medlemmar mellan 20 och 74 ar. Antalet fritidsbatar d4gda av de svenska hushallen
skattades till ungefér 718 000.”

Mycket talar for att innehavet av och trafiken med fritidsbatar fortsitter att 6ka. Av

branschstatistik frin Sweboat - Batbranschens riksforbund framgér att importen av bétar okar.
Ett matt pd denna utveckling &r importen av batar, som redovisas i f6ljande tabell.

Svensk im portstatistik batar
Kélla: Sweboat - Batbranschens riksférbund

16000
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12000 11106 10962
10000
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8000
6000 -
4000 -
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Olyckor
Sjosikerhetsradet foljer kontinuerligt olyckstillbuden dér fritidsbétar finns med i bilden och
sammanstéller statistik over bl.a. antalet omkomna. Som kéllor anvéinds
Sjoraddningsunderlag, tidningsklipp samt Svenska Livraddningsséllskapets
sammanstillningar 6ver olyckor.'® Under ar 2005 har

= 34 personer omkommit i fritidsbétsrelaterade olyckor

= 33 var min, 1 var kvinna

= |6 fall har kanoter/kajaker kantrat

= |6 fall har hog fart varit inblandad

= |7 fall har drunkningen skett i samband med fiske

? Sjofartsverket, Bdtlivsundersékningen 2004. En undersékning om svenska fritidsbdtar och hur de anvinds,
Norrkoping 2005, s. 7
1 Sjosikerhetsradets hemsida, www .sjosakert.nu/, den 21 mars 2007
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Enligt Sjofartsverkets sektorrapport 2006 forolyckades 35 ménniskor i 35 fritidsbétsolyckor
under 2006. Den dominerande olyckstypen var, liksom under tidigare &r, min 6ver 50

ar i smé bétar i mindre vatten.!" Antalet dodsolyckor och omkomna har ¢kat ndgot under de
senaste aren.

Dodsolyckor med fritidsbiatar — utveckling aren 2004-2006

Ar 2004 2005 2006
Antal dodsolyckor med | 31 33 35
fritidsbatar

Antal 32 34 35
omkomna/saknade

Tabell: dédsolyckor med fritidsbatar 2004-2006. Kélla: Sj6fartsverket

Statistiken ger inga upplysningar om hur manga som omkom i alkohol- eller drogrelaterade
olyckor med fritidsbatar. Sjofartsverket konstaterar dock: “Alkohol har fortfarande en stor
roll i uppkomsten av olyckor och hos de dldsta batanvindarna brister det fortfarande i
anvéndningen av flytviist.

Ett rimligt antagande dr, 1 brist pé klarliggande forskning, att andelen alkoholrelaterade
sjoolyckor utgor en hog andel — kanske sa mycket som 60-70 procent — av de totala
sjoolyckorna med fritidsbatar. Hir kan jimforelser goéras med de studier som har gjorts
betriffande terringfordon i fritidstrafik, t.ex. snoskotrar och fyrhjulingar.'

En forindrad fritidsbatkultur

Sedan gammalt har fritidsbatstrafiken varit ett i stort sett oreglerat omréde. Bristerna i detta
avseende ger sig till kdnna nér trafiken med fritidsbdtar 6kar samtidigt som alkoholproblemen
i samhdéllet blir allvarligare. Utvecklingen har gatt snabbt. De senaste tio dren har antalet
snabbgdende fritidsbédtar 6kat markant, samtidigt som mangden krogar i skirgards- och
kustmilj6 har bidragit till att tillgadngen till alkohol aldrig har varit storre under batsemestern.
Kombinationen av ett storre antal snabbgaende bétar och onyktra bitforare dr livsfarlig.

I ett reportage i tidningen Skyddsnditet redogor personal fran Kustbevakningen for sina
erfarenheter. Henrik Piehl har arbetat i hamnen pa Sandhamn i fyra sdsonger. Han har en
tydlig bild av hur géisterna ser pd kombinationen alkohol och batliv:

— Maénga ser bétlivet som ett sétt att koppla av och dd kommer gérna alkohol in i bilden, det
bidrar till en god stdmning. Sen finns det naturligtvis en baksida ocksé. Enligt min erfarenhet
sa forekommer sjofylleri i alla aldersgrupper, lite beroende pa nér pa sommaren det dr. Runt
midsommar dr det kanske lite mer ungdomar som dricker och sedan tar baten hem trots att de
har alkohol i blodet."

Henrik Piehls erfarenheter ligger inte ldngt ifrdn sanningen. Kustbevakningens och sjopolisen
1 Stockholms samlade statistik over sjofylleriet i Stockholms skérgédrd visar att de personer

' Sjofartsverket, Sjofartens utveckling 2006 (Sjofartsverkets sektorrapport), Norrkoping 2007 s. 64
12

a.a.s. 65
13 Ostrém, Mats, Eriksson, Anders, Sndskoterrelaterade dodsfall under 30 sdsonger i norra Sverige, Umed 2004;
Bylund, Per-Olof, Dodliga och icke-dédliga skador som intrdffat i samband med fdrd med 4-hjuligt
terrdngfordon, Umea 2006
'* Haggman, Sofi, “Nya krafttag mot sjofylleri”. I: Skyddsniitet nr. 1, 2005, (Raddningsverket) Karlstad 2005
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som togs for sjofylleri under 2004 representerade samtliga &ldersgrupper. Majoriteten var
déremot mellan 30 och 44 ir gamla. Nira sju av tio hade dver en promille i blodet, grinsen
for grovt ratt- och sjofylleri.

— Problemen skulle vara ldttare att hantera om det fanns en légre promillegrins som man inte
fick ligga 6ver om man ville kora en bat. Nu kan vi bara ingripa om det finns en misstanke om
sjofylleri — att man sluddrar, inte foljer de regelsystem som finns eller kor for fort, beréttar
Kjell Larsson vid Kustbevakningen."’

Brottsstatistik

Enligt BRA:s statistik 6ver anmilda sjofylleribrott gjordes 53 anmilningar under ar 2005 och
67 anmalningar under ar 2006.'° Det anmirkningsvirt 1aga antalet brott siger vildigt lite om
sjofylleriproblemets omfattning. Sjofylleri dr pd samma sitt som rattfylleri ett utpriglat
spaningsbrott. En svag dvervakning genererar fi brottsmisstankar medan en dkad dvervakning
ger ett 0kat antal anmélda brott.

Med nu gillande ordning dr det bara en brakdel av det totala antalet sjofylleribrott som
uppticks. Skidlig misstanke uppstér ju egentligen bara nér sjofylleristen dr sjdlvmarkerande”
genom sitt sitt att framfora fartyget eller baten och dirigenom foranleder ett ingripande. Det
kan t.ex. handla om hog fart, kollision eller grundst6tning. Inférandet av en ligre
promillegrins om 0,2 promille i kombination med inforandet av rutinméssiga utandningsprov
skulle pa kort sikt leda till en mycket kraftig 6kning av antalet anmélda brott och lagférda
personer. Det skulle i sin tur pé langre sikt minska sjofylleriets omfattning och dka
sjosdkerheten.

Idag fér polisman enligt Lag (1976:1009) om alkoholutandningsprov inte genomfora
rutinmdssiga alkoholutandningsprover till sjoss. Kustbevakningstjdnsteman saknar behorighet
att 6verhuvudtaget genomfora alkoholutandningsprov. Rattfylleriutredningen foreslér dock att
Polisens och Kustbevakningens befogenheter att 6vervaka nykterheten till sjoss utvidgas
enligt nedanstdende.

Polisman och kustbevakningstjansteman skall ges befogenhet att genomféra
rutinmassiga alkoholutandningsprov enligt 2 § lagen (1976:1090) om
alkoholutandningsprov pa den som framfér ett fartyg eller i 6vrigt fullgér en uppgift av
vasentlig betydelse for sdkerheten till sjdss. Rutinmassiga alkoholutandningsprov skall
inte f& genomfdras i de fall det ar uppenbart att fartygets storlek eller karaktar utesluter
en tilldmpning av promillereglerna. Kustbevakningstjansteman skall ocksa ges mdjlighet
att pd samma satt som polisman genomféra alkoholutandningsprov enligt 1 § lagen
(1976:1090) om alkoholutandningsprov pa den som ar skaligen misstankt for brott
enligt 20 kap. 4 och 5 §§ sjélagen (1994:1009).17

15

a.a.
'® Kriminalstatistik, Brottsforebyggande radets hemsida: www bra.se den 9 mars 2007
' Rattfylleriutredningen, Rattfylleri och sjéfylleri (SOU 2006:12), 2006, s. 335
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MHF:s enkatundersdkning

MHF har genomfort en enkdtundersokning bland fritidsbatdgare i samband med batméssan i
Goteborg den 31 januari—8 februari 2007. 108 personer (83 min och 25 kvinnor) besvarade
enkiten. Syftet med unders6kningen har varit att f4 en bild av hur aktiva fritidsbéatégare ser pa
sjosdkerhet och sjonykterhet.

Enkétbesvararnas egna innehav av fritidsbétar framgér av foljande tabell:

Tillgang till bat

Vattenskoter

Roddbat utan
motor

Kajak/kanot

Motorbat icke
planande

Motorbat planande

Motorseglare

Segelbat

°
3
8
8
8
8
3
3

49 av de tillfragade personerna (45,37 %) var medlemmar medan 59 (54,63 %) inte var
medlemmar i en batklubb. P4 frigan “Brukar du regelbundet besdka nagot av foljande?” utfoll
svaren sa hér:

Brukar regelbundet beséka nagot av foljande

Smabats- och
gasthamnar

Sjokrogar
Tavlingar/regattor
Batfestivaler

Batmassor

40 50 60 70 80 90 100
antal svar

o
—
o
N
o
S



Programmet “Kasta Loss” pad TV4+ ér idag den informationsvég for sjosdkerhet som
Sjosédkerhetsradet har valt att ge den storsta ekonomiska prioriteringen. Den drliga satsningen
pa programmet ar cirka 4 miljoner kronor. Mot bakgrund av detta stillde MHF fragan ”Brukar
du se TV-programmet *Kasta Loss’ pa TV 4+?7”

Brukar du se TV-programmet "Kasta Loss" i
TV4+?

3%

@ Ja

O Nej

o -

44% 53% O Aldrig hort talas om

Enligt enkéten dr det alltsd ndra hilften av fritidsbdtigarna som inte brukar se programmet
”Kasta Loss”. Mojligheterna att informera och paverka denna grupp via TV torde vara ganska
begréansad.

TV4+ dr en av de smalare TV-kanalerna enligt statistik frin Mediamétning i Skandinavien
(MMS). Under vecka 15 i ar (2007) var kanalens tittartidsandel av hela TV-befolkningen 3,1
procent. Inget av programmen i TV4+ nédde upp till de 100 mest sedda TV-programmen i
Sverige under veckan. Tittarstatistiken for den 12:e april, en av sdndningsdagarna for Kasta
Loss”, visar att programmet kom forst pa 77:e plats i MMS rating bland de TV-program som
sandes den dagen! Tittartidsandelen under programmets sdndningstid var futtiga 2,7 procent!
Programmet Medium som sidndes samtidigt i TV 4 hade fyra ganger si hog tittartidsandel!
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MHEF:s enkét avslutades med ett antal fragor om sjosékerhetsrisker i allménhet och sjofylleri i
synnerhet. Enkétsvaren redovisas i foljande avsnitt med nagra kortare kommentarer.

Vilka faktorer upplever du som de storsta
sakerhetsriskerna pa sjon?

Sjofylleri

Bristande praktiska
batkunskaper

Bristande kunskap
vad galler
sjotrafikregler

Hog hastighet

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

En hogre andel bland kvinnorna (28,10 %) dn bland mannen (21,77 %) betraktade sjofylleri
som den frimsta sékerhetsrisken pa sjon.

Hur omfattande anser du att sjofylleriet ar?

Har ingen
uppfattning

Nastintill
obefintligt

m Kvinnor %
O Man %

Inte sa omfattande

Ganska
omfattande

Mycket omfattande

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%



Ar din syn pa alkohol mer tillaitande i sjotrafiken
an i vagtrafiken?

Vet ej

Nej, inte alls

Ja, nagot

Ja, mycket

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Av svaren pa denna enkétfraga framgér det att s& mycket som 37 procent av de tillfragade
sdger sig ha en ndgot mer tilldtande syn pa alkohol i sjotrafiken 4n i véigtrafiken. En majoritet
(58,33 %) har dock samma syn pa nykterhet till sjéss som pa véigarna.

Nar anser du att det ar okej att vara
alkoholpaverkad pa sjon?

B Kvinnor %
O Man %

Aldrig

N&r minst en batkunnig i sallskapet ar
nykter

Vid bryggalefter ankring

Nar som helst

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
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Vilken aldersgrupp anser du vara mest
representerad vad galler sjofylleri?

15%

25%

25%

(m18-24 m 25-34 (135-49 0 Over 50 ar |

Hir pekar enkdtbesvararna ut ldersgruppen unga vuxna mellan 25 och 34 ar som den mest
framtradande riskgruppen for sjofylleri.

Enkitens avslutande frdga var “Har du ndgra egna forslag pa hur man skulle kunna minska
sjofylleriet?”. Har gavs enkédtbesvararna mojlighet att fritt formulera egna svar. Har nimndes
atgdrder som:

— sankt promillegrins till 0,2 promille

—mojlighet for Kustbevakningen att gora utandningsprov

— fler sjopoliser och fler kontroller

— information och attitydpaverkan

— mera utbildning
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Diskussion och rekommendationer

Problem- och malgruppsanalys

Vi vet fortfarande vildigt lite om den totala omfattningen av sjofylleri i Sverige. Polisen och
Kustbevakningen saknar fortfarande befogenheter att ta sdllningsprover pa batforare for att
kontrollera nykterheten. Darmed 4r det omojligt att gora en statistiskt sékerstélld skattning av
sjofylleriets egentliga omfattning. Det star dock klart att sjofylleri dr ett mycket storre
problem och ett vanligare brott 4n vad som gar att utldsa av kriminalstatistiken. Kanske &r sa
mycket som 60-70 procent av sjoolyckorna med fritidsbatar alkoholrelaterade. De
bedomningar som gors av Kustbevakningen och Sjopolisen dr i vart fall att
sjofylleriproblemet ér betydande. Hér behdvs djupare analyser och forskning for att f4 en
korrekt och vetenskapligt underbyggd bild av situationen.

Inom handels- och fiskesjofarten sker idag ganska fé svéra olyckor med dodlig utgang. En
enstaka olycka kan dock f2 stora konsekvenser i form av dodade och skadade samt materiella
och miljomaissiga skador. Nér det géller handels- och fiskesjofarten bor forebyggande av
sjofylleri vara en integrerad del av arbetsmiljoarbetet. Alkoholproblematik visar sig i alla
yrkeskategorier i samhéllet och dven bland dem som arbetar till sjoss méste man rdkna med
problem i detta avseende. Sveriges Redareforening har déarfor sedan 1996 ett kollektivavtal
med SEKO sjofolk om en central alkohol- och drogpolicy. Avtalet forbjuder all befattning
med narkotika under anstéillningstiden. Likasd forbjuder avtalet paverkan av dopingpreparat
eller trafikfarliga likemedel. Vad géller alkohol &r det ej tillatet att under arbetstid ha en
promillehalt 6verstigande 0,2 promille. Efterlevnaden av avtalet kontrolleras bl.a. genom
testning med alkometer for alkohol och genom analys av urinprov for droger.'®

De flesta svéra olyckor till sjoss sker med fritidsbétar. Fritidsbéttrafikens organisationer visar
dock idag ett mycket svagt intresse for att diskutera och atgérda sjofylleriproblematiken. Det
yttrande 6ver Rattfylleri och sjofylleri (SOU 2006:12) som inldmnats av Sjosportens
Samarbetsdelegation (SSD) maste betraktas som ett lagvattenmaérke nér det géller
sakerhetstdnkande. SSD anser att nuvarande lagstiftning (Sj6lagen och 1,0 promille for grovt
sjofylleri) dr fullt tillrdcklig. En promillegréns pé 0,2 promille avfardar man eftersom det &r en
grans “som néstan ingen av de som skall folja den tror pad”(!). Kort sagt — remissyttrandet
visar att Sveriges batklubbar vill behélla en liberal instdllning till alkohol och sjotrafik. Det
allvarliga faktum att mellan 30 och 40 personer omkommer i olyckor med fritidsbatar viftas
bort med konstaterandet att det &nda dr laga siffror vid en internationell jamforelse. Hér ar
man uppenbarligen ldngt ifrén vigtrafikens nollvisionstinkande! "

For att effektivt kunna péverka battrafikanternas attityder och beteenden nér det géller
sjosdkerhet och sjonykterhet dr det nddvéndigt att géra en malgruppsanalys. Manniskor &r
olika och det gar dérfor inte att anvinda samma kommunikationsmetod for alla. Inger
Linderholm, filosofie doktor i medie- och kommunikationsvetenskap, beskriver i sin
doktorsavhandling hur man med hjilp av mélgruppsanalys kan utforma ett
trafiksdkerhetsbudskap som nar fram till olika kategorier trafikanter. Utifran teorierna om
maélgruppsanalys har Inger Linderholm gjort ett antal undersdkningar, varav en kvalitativ

' SEKO Sjofolks hemsida, www.sjofolk.nu, den 12 februari 2007
1% Sjosportens samarbetsdelegation, Yetrande éver “Rattfylleri och Sjofylleri” (SOU 2006:12), 2006-05-12
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undersokning av unga mén i aldern 18-24 ar. I analysen anvénder hon en typologi baserad pa
livsstilsstudier dir de unga minnen delas in i fyra trafikantkategorier som kan definieras med

foljande illustration:

| I N
! I o E. - =
\uw i l’r.'c.,'/:_. Riskta gare
. 4 %

o -

.V ‘
o

[ - -H&Ef A

Trygghetssokare

lllustration fran Trivector AB?

Risktagaren gillar att kora fort och uppfattar inte sig sjdlv eller andra ménniskor som en stor
riskkélla. Denna typ av forare begar oftare regelbrott an andra, tar storre risker och ar mer
olycksinblandade. SpAnningssokaren ar ocksa positiv till hog fart men dr mera medveten om
att ménniskor kan vara priméra riskkillor. Bdde ansvarstagaren och trygghetssokaren har
en negativ attityd till hastighet. Trygghetssokaren dr mera oséker, och upplever att riskerna
framst utgors av halka, morker m.m. i den omgivande situationen. Ansvarstagaren ar den
ideale trafikanten som kor med hinsyn till sina medtrafikanter.”' Inger Linderholm har senare,
i samverkan med STR och Vigverket, arbetat med att utveckla en individanpassad
forarutbildning utifrén ovanstdende teori.””

En motsvarande malgruppsanalys nér det géller fritidsbattrafikens forare skulle med all
sannolikhet understryka behovet av mer flexibla paverkans- och utbildningsmetoder 4n de
som anvénds idag.

% Trivector AB, Sjdlvsciker. En samhdllsekonomiskt lonsam trafiksikerhetskampanj i Region Viist riktad till

unga trafikanter i dldern 18 till 24 dr, s. 4
*! Linderholm, Inger, Mdlgruppen och budskapet. En modell for mélgruppsanalys och utformning av budskap

om trafiksikerhet till unga manliga trafikanter. Lund 1997
*? Linderholm, Inger, Individanpassad forarutbildning. Utbildningsforsék vid trafikskolor i Halland, Trivector

rapport 2003:4, Lund 2003
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Lagstiftning for framtiden

Rattfylleriutredningens forslag

Rattfylleriutredningen foreslar i sitt delbetdnkande (SOU 2006:12) att sjofylleribrottet liksom
1 dag ska vara indelat i tva grader, sjofylleri och grovt sjofylleri. En nedre promillegrins om
0,2 promille foreslas inforas 1 20 kap. 4 § sjolagen (1994:1009) med undantag for den som
framfor eller 1 6vrigt fullgdr en uppgift av visentlig betydelse for sjosikerheten péd
maskindrivet fartyg med en ldngd under sju meter och vars maximifart inte Gverstiger sju
knop, pé segelfartyg med en ldngd under sju meter samt pa fartyg under rodd”. I beténkandet
foreslés att den nya regeln placeras fore den nuvarande i lagtexten. Det innebér att den
nuvarande regeln kan tillimpas nir det inte finns ndgon bevisning om alkoholhalten, nér
ndgon varit paverkad av annat medel dn alkohol samt pa de fartyg som undantagits fran den
nedre promillegransen.

Vidare foreslar utredningen att en direkt tillimpbar promilleregel med de avgriansningar som
foreslagits for sjofylleri av normalgraden, infors dven for grovt sjofylleri. Den nedre grinsen
for grovt sjofylleri bor som hittills faststdllas till 1,0 promille alkohol i blodet eller 0,50
milligram per liter utandningsluft. Nuvarande bestimmelser gillande grovt sjofylleri ska
enligt forslaget gilla ’for den som péd grund av fartygets storlek eller karaktdr inte omfattas av
de foreslagna promillereglerna”.

Rattfylleriutredningen foreslir ocksa att polisman och kustbevakningstjansteman skall ges
befogenhet att genomfora rutinméssiga alkoholutandningsprov enligt 2 § lagen (1976:1090)
om alkoholutandningsprov pd den som framfor ett fartyg eller i 6vrigt fullgdér en uppgift av
vésentlig betydelse for sdkerheten till sjoss. Slutligen foreslés att kustbevakningstjansteman
ska fa befogenhet att pa samma sétt som polisman genomfora alkoholutandningsprov enligt
1 § lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov pa den som dr skdligen misstankt for brott
enligt 20 kap. 4 och 5 §§ sjolagen (1994:1009).

MHEF:s forslag gillande lagstiftningen

MHEF stiller sig bakom Rattfylleriutredningens forslag i de delar som behandlar
promillegrinserna och de utdkade befogenheterna for polis och kustbevakning att utfora
alkoholutandningsprov.

Utredningens forslag kring réttsliga aspekter for sjofylleri ér ett steg i ritt riktning, men vi
anser att alltfér ménga undantag ges. MHFs standpunkt &r klar och enkel. Reglerna ska gilla
for alla battyper i alla vatten. Oavsett battyp utsétter man sig sjdlv och andra for fara vid
sjofylleri varfor alla béttyper bor omfattas av lagstiftningen. Drogfylleri pd sjon har inte ingatt
1 utredningen, och ddrmed har inte heller nagon lagstiftning pa omradet presenterats. Droger
ar ett okande problem i samhillet, och vi anser att en nollgréns for droger bor inforas dven pa
sjon, liknande den som giller for vigtrafik.
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Paverkansarbete, information och kampanjer

Sjofartsverkets ansvar for sjosékerheten utgér ifrén regeringens méal som beskrivs i
regleringsbrevet fran Naringsdepartementet:

Antalet dédade och svart skadade i handelssjofarten till féljd av olyckor under perioden
1998-2007 bor halveras. Samma mal galler for trafiken med fiske- och fritidsbatar.
Malet for farjetrafiken och 6vrig passagerarsjofart ar att inga allvarliga olyckor skall
intraffa. Atgarder som sarskilt syftar till att férbattra barns sakerhet i sjdfarten skall
prioriteras. En 6kad anvandning av teknik som framjar ett sakert sjdtransportsystem
skall efterstravas.

Sjofartsverket ansvarar ocksé for att olycksstatistik aterrapporteras till departementet:

Sjofartsverket skall redovisa statistik 6ver antalet dodade eller svart skadade fordelade
pa handelssjofart, fiske- och fritidsbatstrafik, farje- och 6vrig passagerartrafik.
Sjofartsverket skall redovisa statistik 6ver inspektioner och besiktningar av svenska
fartyg. Sjofartsverket skall redovisa antalet hamnstatskontroller av utldndska fartyg.23

I Sjofartsverkets trearsplan for dren 2007-2009 anges att verket har for avsikt att fortsdtta med
ungefdr samma inriktning pé sitt informations- och paverkansarbete. Det som framfor allt
betonas dr TV-programmet “Kasta Loss”:

TV-programmet "Kasta Loss” fortsatter att utvecklas under planperioden. En bred
uppslutning och manga goda idéer om innehall vantas fran intressenter inom bransch
och batliv. Sjofartsverket &r huvudman foér programmet, men samarbetet med vissa
intressenter kommer att 6kas, vilket ger storre spridning och Iagre kostnader for verket.
Detta satt att sprida kunskap om sjdvett, sdkerhet och miljéansvar vantas ge god effekt
till mattliga kostnader. Sjofartsverkets mal att 6ka paverkansmédjligheterna bland annat i
frdgor som omddme, hansyn, hog fart, alkohol, utbildning, utrustning, jamstalldhet och
milj6 bedéms som stora med denna satsning.**

Nytidnkandet nér det géller forméigan att problematisera fritidssjoolyckorna och att skapa
metoder for att pdverka fritidsbétlivet lyser med sin franvaro i tredrsplanen. Ordet sjofylleri
finns inte ens ndmnt i planen. Verket forefaller dessutom att nistan uteslutande forlita sig pa
att en programserie i en av de smala TV-kanalerna ska paverka fritidsbatdgarnas attityder och
beteenden. Sjofartsverket har inte bemddat sig att genomfora en malgruppsanalys av det slag
som MHF menar &r en forutsittning for en effektiv kommunikation till risktagare i
sjotrafiken, t.ex. fortkorare och sjofyllerister. Det har inte heller, sa 1dngt som vi har kunnat
informera oss, skett ndgon vetenskaplig utvirdering av i vilken utstrackning programserien
”Kasta Loss™ har paverkat attityder och beteenden bland fritidsbatdgare samt forekomsten av
olyckor fororsakade av den ménskliga faktorn.

Det finns, enligt var mening, anledning for Sjofartsverket att gora en kritisk sjdlvgranskning
nér det géller mal och medelsanvéndning for sjosidkerhetsarbetet inom fritidsbétsektorn.
Verket behdver utforma en kommunikationsstrategi i en genomténkt process. Det finns manga
fragor att stilla i en sidan process. Vilka &tgirder och arbetsmetoder ger resultat? Ar
nuvarande ordning den optimala for att uppna de hogt stdllda mélen att halvera de svéra
olyckorna? Vilka konkreta resultat forvintas nésta ars insatser ge i form av sparade liv och
minskade svéra olyckor? Hur stora dr morkertalen i statistiken gillande sjofylleri?

* Niringsdepartementet, Regleringsbrev for budgetdret 2007 avseende Sjéfartsverket inom utgiftsomrdde 22
Kommunikationer, s. 3-4
** Sjofartsverket, Tredrsplan 2007-2007, s. 75
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Sjofartsverket skulle kunna lira sig mycket av Végverkets trafiksékerhetsarbete, trots de
brister som finns dven i det arbetet. En styrka 1 Vigverkets arbetssitt dr att de storre
kampanjerna utvérderas vetenskapligt, t.ex. kampanjen Don 't Drink & Drive som har
granskats avseende uppnddd uppmirksamhet, budskapets upplevda trovérdighet samt
paverkan av nykterhet i trafiken.”

Samverkan mot sjofylleri

For att forebygga sjofylleri foreslar MHF att det bildas en arbetsgrupp med olika aktdrer som
kan arbeta pa bred front med fradgan. Statliga och lokala myndigheter, forskare och
organisationer bor ingd i arbetet. Erfarenheter frén olika typer av insatser mot rattfylleri bor
tas tillvara. Forskningsinsatser dr nddvindiga och resurser for detta bor avséttas och
sektoransvaret for detta arbete bor klarldggas av Naringsdepartementet. Utan en malmedveten
samverkan och ett samfillt strategiskt arbete kommer inte antalet dddade och svéart skadade i
sjoolyckor att minska utan dka.

¥ Vigverket, Effektmdming av kampanjen” Don't Drink & Drive”. Aktiviteter i Stockholms och Gotlands lin
maj-juni 2005, Publikation 2005:94, Borliange 2005
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