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Nar oturen ar framme vill man ha hjalp av ndgon man kan lita pd. Nagon som lyssnar, forstar och gor det lilla extra.
Sa har vi arbetat sedan vi startade 2010 och det har idag gett oss fler &n 300 000 nojda forsakringskunder, kunder
som ar annu nojdare efter en skada intraffat. Ett fint kvitto pa detta ar att Svenskt Kvalitetsindex tre &r i rad gett oss
utmarkelsen "Sveriges Nojdaste Kunder” i kategorin fordonsforsakring. Vill du ocksa bli otroligt néjd - aven om

oturen ar framme? Valjen forsakring fran Svedea du med.

svedea

Forsakringar som gor skillnad.

Bil | Bat | Vattenskoter | Mc | Snéskoter | ATV | Hund & Katt | Féretag



INNEHALL

10

12

14

15

16

18

22

24

39

42

a4

45

46

LEDARE
DIALOG
NYHETER
NYHETER
NYHETER
NYHETER
NYHETER
PROVKORNING
REPORTAGE
NYHETER
KONSUMENT
REPORTAGE
BEGAGNAT
KRYSSET

FRILAGE

I BACKSPEGELN Volvos 29 &r gamla framtidsdrommar

NUMMER 6 2022

Cannabis i trafiken internationell plaga

Varfor later de potthélen vara kvar?

Viktiga signaler
L fran Tylosand -22

Deltagarna i arets Tyldsandssemina-
rium kunde vanda hemat med hopp
och viktiga insikter. Utan samverkan
ingen uppnédd nollvision och snart
kan drogkontroller ldngs svenska va-
gar bli en verklighet. Sid 10-15

Polisen hyllar radig rattfylleriingripare
“Nollvisionen kréaver samverkan”
SMADIT redovisar framgangar
Lovande signaler om drogkontroller
Norrman vill &ndra ungas trafikbeteende
Suv och cab i ett — funkar det?

Sjon Rogen lockar nordliga vandrare
MHF samlar experter péa trafikmedicin

Nykomling 6verraskar i vinterdacktest

Rogensjon kan blasa upp pa nolltid,
men nar Motorférarens utsande glider
ut med kanoten visar vadret upp sin
allra bésta sida. Sid 18-21

10 000 lockades till Skane Truckshow
Stor svensk forfor med lyx och komfort
Ny vinstchans for I[dsningsorienterade

Bussbranschen siktar pa Nollvisionen

MHF-eldsjalar
motte lasthilsfolket

Aksel Kops och hans kamrater fran

MHF Skadne nddde ménga hundra
lastbilsentusiaster pa Skane truck-
show och pdminde dem pépassligt

[/ TORFORARE 'I 6 Suv- d a C k

om vikten av att halla sig nykter pa
vagarna. Sid 39-40

hardtestas

Dubbfritt eller dubbat? Oav-
sett vilket vinterdack du fore-
drar till din suv far du vagled-
ning av arets stora dacktest.

Hon slar ett slag for
sakrare bussfarder

Anna Gronlund ar vice vd pa Sveriges

FOTO: FREDRIK DIITS VIKSTROM

Bussféretag som medvetet vill gora ett
relativt sakert fardsatt &nnu sakrare. |

I NASTA NUMMER: Arets Familjebil 2022 korad

sin kronika berattar hon hur. Sid 45



4 MOTORFORAREN m NUMMER 6 2022

dicran sarafian
generalsekreterare
for MHF
dicran.sarafian@
mhf.se

Cannabis ar inte bara

ett nationelitp

u nir hostens arbete har inletts har jag haft

den stora férmadnen att delta pa tvd stora

konferenser kring trafiksikerhet. Som ny hos

MHEF har det varit intensivt och givande och
jag vill dela med mig av nigra intryck som gjort av-
tryck. Det finns mycket att gora for trafiksikerheten,
men vi har kommit en bra bit pa vig.

I Rotterdam deltog jag pa ICADTS, International
Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety Confe-
rence. Med deltagare frin 30 linder tog vi del av de
senaste ronen inom omridet. Att fi lyssna och samtala
med minniskor med ett internationellt perspektiv gav
en insikt att runt hela virlden brottas man med lik-

nande utmaningar som vi i Sverige.

ETT STORT FOKUS HOS MANGA forelisare var cannabis
och trafik. Studier frin andra linder gav bra informa-
tion vad fOr slags utmaningar vi kan std infor i fram-
tiden. Och si lade jag mirkte till att ingen anvinde
cykelhjilm i Rotterdam.Varfor ir det sa?

I Rotterdam delade Lars Olov Sjostrom, MHE och
Elisabeth Fjellvang Kristoftersen, MA Rustri Trafikk,
med sig av den enkit vi gjort tillsammans med IPSOS.
Den handlade om cannabis och trafik 1 Sverige och
Norge.

Ett exempel dirifrin ir en motoristorganisation i
Kanada som gjort undersékningar fére och efter le-

galiseringen av cannabis 1 Kanada. Dir konstaterades

roblem

att attityden till cannabis 1 trafik dndrats till att bli mer
liberal. Ett exempel visar att 26 procent av de unga
kanadensarna (18-34 ar) efter legaliseringen uppger att
de sjilva har kort cannabispaverkade eller har akt med
cannabispaverkade forare. Det dr en mycket kraftig 6k-
ning frin tiden fore legaliseringen.

En forstudie finns pa MHF:s hemsida, dir man tittat
pa linder som legaliserat och ingen av dem har sinkt

sina olyckstal.

VI HAR NYLIGEN AVSLUTAT var stora konferens om tra-
fiksikerhet pa Tylosandsseminariet. Att fi var med pa
en konferens som funnits i 65 dr var miktigt, liksom
att dela gemenskapen med likasinnade. Ensam ir inte
stark. En kan inte gora allt. Men tillsammans kan vi
gora skillnad.

Jag fick dven tillfille att sitta ner pi lunch med in-
frastrukturminister Tomas Eneroth som besokte semi-
nariet. Han berittade att han var imponerad av MHF
och de insatser vi gor. Ministern var stolt 6ver att han
under sina fem dr 1 ministerrollen kunnat se hur stora
delar av virlden nu ser upp till Sveriges satsning pi
Nollvisionen med start {6r 25 ar sedan.

Nu utvirderar vi Tylosandseminariet infor framtida
satsningar och vill uppmuntra er alla att ta del av alla
fOreldsares presentationer som finns pd mhf.se/presen-
tationer och pa MHEF:s Youtubekanal finns de filmer vi

visade pd Tylosandseminariet.

"Ministern
var stolt dver
att han un-
der sina fem
ar i minister-
rollen kun-
nat se hur
stora delar
av varlden
11U ser upp
till Sveriges
satsning pa
Nollvisionen
med start for
25 ar sedan.”
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Gor plats for framtiden med
laddhybrider fran SKODA.

SKODA satsar pa en mer hallbar framtid for alla! SUPERB iV ar laddhybriden b SKD DA
med 55 km rackvidd pa el som ger er manga fossilfria mil. Den &r rymlig, .° i SIMPLY CLEVER
valutrustad och finns i tre olika utféranden, STYLE, L&K och SPORTLINE.
OCTAVIA iV ar en avancerad laddhybrid med 64 km-rackvidd och extra
utrymme som gor. plats for vardagens dventyr och hela familjens intressen.
Valkommen in och provkér redan idag!
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~ SUPERB COMBI Style iV laddhybrid 218 hk-fr. 521200 kr
~ Foérmansvarde fr. 2 610 kr/man®

OCTAVIA COMBI Style iV laddhybrid 204hk fr. 462 100 kr 7
Formansvarde fr. 2 231 kr/man® I\I skoda.se

Brénsleférbrukning blandad kérning frén 1,1-1,2 /100 km, COz-utslapp fran 24-27 g/km (WLTP). Miljéklass EU6. Vald utrustning kan paverka rackvidd och energiférbrukning. *Indikativt férmansvérde per
manad vid 50 % marginalskatt baserat pa bilens formansgrundande pris och fordonsskatt. Bilarna pa bilden ar extrautrustade.




MOTORFORAREN m NUMMER 6 2022
KRONIKA: FRAN FORARSATET

Vaksamhet 1 morka tider

SEPTEMBER AR OVER och nu liser vi okto-
ber médnad i almanackorna. Tack vare en fin
sensommar, i alla fall runt Stockholms lin,
fick sommarbilen stanna kvar vid huset lite
lingre 4n vanligt.

I bérjan av september var det i alla fall
dags, dags att kora de tva milen till vinterga-
raget. Mojligen av lathet fick kapellet ligga
kvar bak pa bilen, ihoprullat. Och solen
sken fortfarande.

Efter knappt en mil kom de fOrsta regn-
dropparna, vinden friskade 1 och tempera-
turen foll. Vil framme tog nista bestyr vid
— omlflyttning. Nu skulle de mer somriga
terringtygen flyttas bakdt, medan den mer
vintriga snévesslan och tva veteranskotrar
skulle hamna lingst fram. Nagonstans skulle
iven projektbilen fi plats, den som sakta
men sikert hiller pa att bli en bil igen efter
ar 1 dvala.

Efter nigon timme var undertecknad
genombldt men nojd. Sent hade det ocksi
blivit. Och dirtill morkt. Utanfor porten
stod brukis nummer tvi, med ett batteri av
extraljus i fronten. Det senare skulle visa sig
vara nirmast avgorande vid hemfirden.

HALVVAGS HEM PA DEN SMALA vigen be-
stimmer sig nagon for att plotsligt kliva
Over vigen, utan att varken se sig om el-
ler visa ndgon som helst hinsyn. Uppskatt-
ningsvis dr det en tondring och naturligtvis
utan nagon reflex. Bilens bromsar fir arbeta
hart och jag hinner dven trycka rejilt pa sig-
nalhornet.

IIsket hinner jag tinka — du passar bittre
1 frysboxen, for det hir var en “nira-ilgen-
upplevelse”.

Vaksamhet 1 morker ar mitt rad, nu nar
arstiden ger alltfler morka timmar nir vi
ir ute och kor. Algar, ridjur och annat vilt
bir inte reflex och saknar dirtill det mest
grundliggande 1 sjilvbevarelsedrift och tra-
fikvett.

Tyvirr giller det ocksd en hel del av vara
medtrafikanter, exempelvis de till fots. Varje
ar dr det skrimmande méinga som bir svarta
klider utan den enklaste reflex i morker. Li-
tar de pd vir uppmirksamhet, eller ir det
bara okunnighet? En enkel reflex kan fak-
tiskt ridda liv.

MIKAEL LINDBERG
CHEFREDAKTOR
mikael.lindberg@
mhf.se

0765-48 97 16

]
"Tlsket hin-
ner jag
tédnka: Du
passar battre
i frysboxen

- fér det har
var en 'nira-
algen-upple-

r”

velse’.

fungerande toaletter och laddstolpar.

DALIGT FOREDOME. Det ska vara vialkomnande att besoka en rastplats, utan potthal, men med

FOTO: MAGNUS ABRAHAMSSON

Potthal, toaletter och
trasiga laddstolpar

FOR ETT PAR num-
mer sedan skrev jag
om potthadl pd 73:ans
avfart i Skines Fager-
hult. En del av de hir
potthalen ir fortfaran-
de kvar. Och varfor ar
de det? Har OKQ8
ont om pengar?

Vidare var jag dir v
en hel dag, eftersom
vi anordnade MHEF:s rastplatsaktivitet Ta
Paus. Det kom flera besdkare som dven
behovde anvinda rastplatsens toaletter. Ty-
virr var det bara en som fungerade och
nir halva dagen var gingen, var toapap-
peret slut.

Ingen kom under hela dagen for att titta
till och eventuellt stida toaletten. Ska det

vara sa? Jag bara undrar.

DET KOM AVEN en buss med resenirer som
stannade, men de fick vi skicka vidare till
nirmaste fungerande toalett — som var pa
Rasta i Markaryd.

Angiende det dir med potthil. Aven

Fortfrande ett potthal. I

parkeringsplanen
pa Milstolpen i1
Glumslov Norr-
gdende dr lika illa
vad giller potthal.

Jag stod dven
med Ta Paus pa
Glumslov 1 séder-
giende riktning.
Dir finns numera
en laddstation for
elbilar med tre olika uttag.Vid det hir till-
fillet fungerade inte en av dem. Det kom
ett antal elbilsférare som skulle ladda sina
bilar, men de fick forsoka fortsitta vidare
till ndgon annan station mot Malmo.

KAN INTE SADANT hiir medfora att man
blir stressad, for man vet inte hur lingt
man kommer pd den elen man har kvar?
(Och jag tror inte att man kan gi nigon-
stans och kopa el pa reservdunk for att
tanka bilen om laddstationen ir trasig.)
MAGNUS ABRAHAMSSON,
Orkelljunga

HALL TRAFIKDEBATTEN LEVANDE - SKRIV TILL DIALOG
Vill du gbra din rost hord pa den har sidan? Reflektera 6ver nagot i trafiken eller skriva
nagot om trafiksékerhet? Skriv till oss pa motorforaren@mhf.se




Besok var virtuella
maéssa pa kabe.se

Arets nyheter KABE 2023

Var stravan ar att alltid ligga steget fore med teknik och komfort utéver det vanliga. Med
funktioner som hojer livskvalitén var du &n befinner dig. Vi lagger mycket arbete pa att
stdndigt utveckla vara husvagnar och husbilar, att alltid ligga i framkant. For att kunna
erbjuda dig som KABE-agare det allra basta — en husvagn eller husbil som haller hogsta
standard och exklusiv kansla inifrdn och ut. Modellar 2023 presenterar KABE flera spéan-
nande nyheter — missa inte arets nya KABE husvagnar och husbilar.

Valkommen hem till din KABE.

ot

. KABE MADE IN

SWEDEN

O eam®
AlLd steget [oie

[fl©@ kabehusvagnarhusbilar
Hitta din aterforséljare pa kabe.se
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Bil- och trafikfragor

1. En del biltillverkare har lite lyxigare
prestigemodeller som siljs under ett eget
mirke. Vad heter till exempel Mercedes
lyxmérke (bilden)?

A. Maybach

B. Maxus

C. Veyron

2. Hondas?
A. Edsel
B. Acura
C. Legend

3. Toyotas?
A. Lexus
B. Acura
C. Supra

4. Vilken tillverkare star bakom market

Infiniti (bilden)?
A. Nissan
B. Honda
C. Toyota

5. Aven Volvo har ett eget mérke, som
bara siljs som elmodeller. Vad heter det?
A. Cupra
B. Amazon
C. Polestar

(Ratt svar péa sidan 45.)
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VECKA 45 UPPMARK-
SAMMAR RISKERNA
MED ALKOHOL
Under vecka 45
(7-11 november)
genomfors den
nationella uppmark-
samhetsveckan for
riskbruk av alkohol.
MHF &r en av flera
organisationer som
star bakom initiativet
tillsammans med
foretag, kommuner,
regioner och lans-
styrelser. Syftet ar
att uppmarksamma
alkoholfragan ur ett
folkhalsoperspektiv.
Rattfylleriproble-
met kan kopplas till
den totala alkoholut-
vecklingen. Forskare
har visat pa samban-
det mellan totalkon-
sumtionen av alkohol
i Sverige och rattfyl-
leriets omfattning. En
av fyrahundra bilresor
i Sverige sker med
en onykter forare.

~

/

FOTO: MOSTPHOTOS

Han stoppade rattfyllerist — far medalj av polisen

Jonkopingsbon Kristoffer ingrep och stoppade en

rattfyllerist. For sin insats har Kristoffer tilldelats

en medborgarmedalj i silver av polisregion Ost.
Nér Kristoffer korde bil i Jonkdéping la han

marke till en bil som kérde véldigt vingligt och var

nara att kora in i andra bilar. N&r bilen stannade

i en korsning gick Kristoffer ur sin bil och fram

till den andra bilen och knackade pa. Kristoffer

upplevde att foraren var mycket berusad och héll

déarfor kvar foraren och ringde till polisen.

Kvinnan démdes senare till grovt rattfylleri med
pafoljden tva manaders fangelse. Hon uppgav for
polisen att hon var pa vag till en férskola.

— Kristoffer ringde inte bara till polisen utan
valde att agera sjalv innan féraren korde ut pa en
storre vag i rusningstid. Kristoffer har darfor san-
nolikt med sitt agerande forhindrat en trafikolycka
och sett till att polisen kunnat gripa och lagféra
personen, sager polisen som nominerat Kristoffer
till en medborgarmedalj.

Dyra hoter for rattfull
elsparkcyklist i Norge

| Norge har det precis Efter lagandringen

som i Sverige skett
manga alkohol- och
drogrelaterade olyckor
med elsparkcyklar. Un-
der sommaren skarpte
Norge reglerna for att fa
kora fordonstypen. Norr-
mannen kan nu démas
for rattfylleri pa elspark-
cykel, eftersom fordonet
numera klassas som ett
motorfordon.

har en norsk man
doémts till villkorlig
dom och boéter pa

88 000 norska kronor,
vilket motsvarar un-
gefar 96 280 svenska
kronor. Mannens kor-
kort aterkallas ocksa
under 18 manader.
Orsaken ar att han kort
alkoholpaverkad pa
elsparkcykel.

ke =
FOTO: ADOBE STOCK

Nya regler for
elsparkcyklar

Frdn och med den 1 september &r det inte
langre tillatet att parkera elsparkcykeln pa

VETERAN-VOLVO. En annan Amazon,
dock inte familjen Eneroths.

seminariets presstraff.

Har du varit ute och kort veteranbil

i sommar?

Tomas Eneroth kor gdarna sonens Amazon

Avgéende infrastrukturminister Tomas
Eneroth &r en veteranbilsentusiast.
Motorféraren passade pa att fraga
honom om hans intresse pa Tylésands-

- Jag har kort sonens Volvo Amazon
fr&n 1964. Vi har renoverat Amazonen
ihop och satt in en originalmotor. Vi
hittade till och med en originalgrill fran

—64, berattar Tomas Eneroth.

Tomas Eneroth &r medlem i Auto-

motorbilhistoriska klubben.

gang- och cykelbanor eller att kora pa gang-
banor och trottoarer.

— De nya reglerna ska forbéattra framkomlig-
heten, trafiksdkerheten och skapa trygghet for
alla de som ror sig pa vara gangbanor, sager
Kristofer Elo, utredare pa Transportstyrelsen.

kvdbil

Din digitala bilaffar.

FOTO: JOHNNY GUSTAFSSON/POLISEN




Hur saker
oar din bil ?

Sedan snart 40 ar tillbaka sldpper vara trafik-
forskare rapporten Hur sdRer dr bilen. Kolla in

de sju sdRraste bilarna i Sverige — som fatt
Folksams utméirkelse Bra val.

folksam.se/hursakerarbilen

Folksam
e 2021

(R ._-’r

olksam

For allt du bryr dig om
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Trafikantbeteende och samarbete
dsseminariet

| fokus pa Tyldsan

Arets Tylésandsseminarium genom-
fordes pa plats for forsta gangen
sedan pandemin. For att na nasta
delmal i Nollvisionen till 2030 kravs
bade bra samarbete inom trafiksa-
kerhetssverige och att man lyckas
paverka trafikanterna att ta ansvar for
sitt beteende. Det var temat for arets
konferens.

RUNT 250 DELTAGARE kom till Tylosandsse-
minariet den 6-7 september. Arets tema var
”Samverkan och eget ansvar”.

MHEF:s nye generalsekreterare Dicran Sa-
rafian 6ppnade Tylosandsseminariet.

— Den hir konferensen bygger pa att alla
hjilper till och bidrar. Jag ser fram emot vad
vi kan ldra av varandra.

Per Hurtig pa Trafikverket presenterade
preliminir statistik for hur mianga som har
omkommit pa vigarna mellan januari och
augusti 1 r. Det dr den forsta olycksstatisti-
ken som har publicerats under 2022.

145 PERSONER DODADES i trafikolyckor mel-
lan januari och augusti. Det dr en 6kning
frin samma period 2021 di 123 personer
omkom.

— Vi hoppas att olyckstrenden vinder
under resten av dret. Och vi ska vara for-
siktiga med att dra fOr stora slutsatser 4n, sa
Per Hurtig.

2021 var det tredje dret i rad med strax
over 200 omkomna i vigtrafiken. Det ir

historiskt laga dodstal.

NASTA ETAPPMAL i Nollvisionen for Sveri-
ges trafiksikerhet 4r 133 omkomna 1 trafik-
olyckor 2030. Antalet ir ett medelvirde for
antalet omkomna under dren 2017-2019.

—Vi tror att vi kan nd delmalen for 2030.
Men det kommer att bli tufft, konstaterade
Per Hurtig.

— Hastighetsefterlevnaden ir ett omriade
som faktiskt har forbittrats sedan 2018,
medelhastigheten sjunker.

Moderatorn Sanna Balsvik hade inter-
vjuat Trafikverkets nye generaldirektor Ro-
berto Maiorana 1 ett inspelat inslag.

TYLOSAND. Moderator
Sanna Balsvik ledde
arets Tylésandssemi-
narium. Har tillsam-
mans med MHF:s
nye generalsekrete-
rare Dicran Sarafian.

OLYCKSKOLL. Per
Hurtig, Trafikverket,
presenterade nulaget
for dodsolyckorna i
trafiken.

Rikspolischefen An-

dersThornberg med-
verkade i ett inspelat
inslag, FOTO: POLISEN

Trafikverkets nye ge-
neraldirektor Roberto
Maoirana intervjua-
des i ett forinspelat
tv-klipp.

Vilka skulle du siga ar de viktigaste tra-
fiksakerhetsfragorna just nu?

— Framforallt de omriden som ir kopp-
lade till det egna ansvaret. Ett viktigt om-
rade 4r att fi vira trafikanter att bli duktiga
pa att efterleva hastighetsgrinserna, framholl
Maiorana.

—Vi vet att det ett omrade dir vi kan gora
stor skillnad.

Samverkan tror generaldirektdren ar vik-
tigt Or att nd etappmalen i Nollvisionen till
2030.

— Jag tror pd samverkan. Vi gor det till-
sammans med 33 aktorer i den nya aktions-
planen och arbetar med 250 dtgirder for en
sikrare trafik.

RIKSPOLISCHEFEN Anders Thornberg med-
verkade pa Tylosandsseminariet genom en
inspelad intervju med Sanna Balsvik.

—Vira vigar ir en brottsplats, dirfor dr det
viktigt att polisen dr ute och arbetar i trafi-
ken, sa rikspolischefen.

— Nir vi dr ute och gor trafikkontroller
och kontrollerar nykterhet och hastighet,
da triffar vi ofta pd minga kriminella och
uppticker andra typer av brott.Vi kan bide
forebygga och kontrollera brott genom tra-
fikkontroller.

Finns det nagon regelindring som skulle

hjalpa polisen i ert arbete?

FOTO: MIKAEL LINDBERG

— Ja, det finns en sak som ir viktig. Att
polisen genom en lagindring skulle fi maj-
lighet att gora rutinmissiga kontroller for
drograttfylleri i trafiken, framholl Thornberg.

— Det idr tyvirr alldeles for manga som
kor narkotikapdverkade i trafiken.

DET FINNS ETT FARDIGT forslag om drogtes-
ter som bereds hos justitiedepartementet.

Polisen behover gora fler slumpmis-
siga nykterhetskontroller i trafiken, det lyfte
rikspolischefen fram som en viktig friga.

—Vi behover 6ka antalet rutinmissiga
alkoholutandningsprov. Det har vi tappat
under pandemin pi grund av smittskydds-
risken, sa Anders Thornberg.

Under pandemin gjorde polisen bara ut-
andningsprov pa en forare vid misstanke om
rattfylleri.

Under 2021 gjorde polisen i Sverige
224 500 nykterhetskontroller, det visar po-
lisens statistik. Det 4r en minskning frin
2020, da antalet utandningsprov var 385 000
stycken. Det ir en stor minskning jimfort
med 2019, di polisen utforde 1 285 000
nykterhetskontroller.

— Polisen ska vara ute och synas i trafiken.
Det 4r viktigt att minniskor tycker att det
ir naturligt att blisa i en nykterhetskontroll,
framholl rikspolischefen.

MARI HAGLUND



Kop vinterdacken

hos 0ss

500 kr i rabatt vid kop av
fyra nya vinterdack.

Hitta dina ddck och din verkstad
pa OKQ8.se/dack

Galler vid kép av fyra nya dack pa OKQ8 Bilverkstad under perioden 1/10-30/11 2022.
Kostnad fér montering och balansering tillkommer. Vi reserverar oss for eventuell
slutforsdljning och féréndringar i sortiment. Kan ej kombineras med andra rabatter.
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SMADIT — viktig metod for att
forebygga aterfall i rattfylleri

En forare som stoppas misstankt for
rattfylleri ska erbjudas vard genom
SMADIT-metoden. 113 av landets
kommuner arbetar med metoden.
Polisen Maria Rosander anser att det
borde vara obligatoriskt fér miss-
ténkta rattfyllerister att ta emot hjalp
via SMADIT.

FOLKHALSOMYNDIGHETEN hade en monter
pa Tylosandsseminariet dir man informe-
rade om arbetet med SMADIT.

Samverkan mot alkohol och droger i tra-
fiken (SMADIT) dr ett arbetssitt som har
som syfte att ge en person som stoppas av
polisen misstinkt for rattfylleri eller dro-
grattfylleri f3 ett erbjudande om en vard-
kontakt fOr sina problem.

— Nir polisen pétriffar en férare som
ir alkohol- eller drogpaverkad, ska polisen
informera om mdjligheten att fi en vird-
kontakt genom SMADIT, forklarar Linda
Brinnstrém, samordnare for ANDTS-frigor
pa Folkhilsomyndigheten.

—Tanken ir att det ska finnas ett samarbe-
te mellan polisen och virden, som kan vara
socialgdnsten eller ett beroendecentrum.

MALET AR ATT SMADIT ska hjilpa personen
att inte fastna i sitt riskfyllda beteende och
det handlar ocksd om att 6rebygga aterfall
1 rattfylleri.

Folkhilsomyndigheten har som uppdrag
att arbeta med nationell samordning inom
ANDTS-omridet (Alkohol, Narkotika, Do-
ping, Tobak och Spel). I den nationella sam-
verkan ingar Trafikverket, Transportstyrelsen,
Polismyndigheten, Socialstyrelsen, Krimi-
nalvirden, Kustbevakningen, Tullverket och
linsstyrelserna. Som en del av det arbetet
finns en nationell SMADIT-grupp dir dven
Sveriges Kommuner och Regioner ingir.
Vad ar Folkhilsomyndighetens del i
SMADIT?

—Viir en av flera nationella myndigheter
som arbetar med nationell samordning av
SMADIT, som ett inspirerande arbetssitt, att
utveckla och jobba med lokalt och regio-

UTSTALLARE. Linda Brannstrom och Susanne Straat pa Folkohalsomyn-

digheten stéllde ut en monter pa Tyldsandsseminariet om SMADIT.

Maria Rosander ar
Polisregion Mitts
samordnare for
trafik.

]
”? .. kanske vi
skulle ha, sé,
manga som
50 procent
som inte
aterfaller i
rattfylleri.”
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nalt, berittar Linda Brannstrom.

I undersékningen Linsrapporten fdljer
Folkhilsomyndigheten upp hur minga av
kommunerna som arbetar med SMADIT.
2021 svarade 113 av Sveriges 290 kommu-
ner att de arbetar med SMADIT.

—Vi gor undersokningen Linsrapporten
varje ar, sager Linda Brinnstrom.

— I unders6kningen frin 2021 kunde
man se att de aktorer som kommunerna of-
tast samverkar med ir socialtjinsten, polisen
och regionen.

Hur har intresset sett ut for Folkhilso-
myndighetens monter om SMADIT pa
Tylosandsseminariet?

—Vi haft manga besokare som har varit
jatteintresserade, siger Linda Brannstrom.

—Vi kinner att det finns ett stort enga-
gemang for SMADIT-arbetet, bide hir pa

konferensen och dven ute 1 landet.

MARIA ROSANDER AR Polisregion Mitts sam-
ordnare for trafik. Hon foreldste om polisens
arbete 1 trafiken pa Tylosandsseminariet.
Maria Rosander har egen erfarenhet av
att ta det tuffa samtalet om SMADIT.
— Nir man som polis har gjort ett sall-
ningsprov som indikerar misstinkt rattfylle-

r1, da fir personen folja med till polisstatio-

nen for att gora ett bevisprov, forklarar hon.

— Som polis kan man antingen ta samtalet
om SMADIT fore eller efter bevisprovet.
Vad siger du i SMADIT-samtalet?

— Jag brukar siga sihir: “Jag forstar att
det hir kinns jobbigt for dig, oavsett om du
forstar det sjilv eller inte. Av min erfarenhet
sa ror det sig mycket tankar 1 ditt huvud nu.
Och jag tinker sihir — du har stoppats av
polisen nu och ir positiv for alkoholrattfyl-
leri. Sd det finns det alltid en risk att man
har hamnat 1 nigon form av problem och
har hamnat &ver grinsen. Och att man har
ett missbruk eller borjan till ett missbruk.”

— Sedan forklarar jag att SMADIT ger
mojlighet till hjilp via ett snabbspar. Och
att man inte behdver bestimma samma dag
om man vill ta emot hjilpen. Men att jag av
erfarenhet vet att det ofta dyker upp friagor i

ett senare skede, siger Maria R osander.

DET AR FRIVILLIGT ATT ta emot hjilp via
SMADIT {6r den som misstinks for rattfyl-
leri. Om personen har barn skriver polisen
en orosanmilan till socialstyrelsen. Korkor-
tet dterkallas oftast i tolv mdnader vid ratt-
fylleri och i 24 manader vid grovt rattfylleri.

— Det har kommit fram folk till mig ett
ar efter SMADIT-samtalet och tackat mig
och sagt "Det var du som gjorde skillnad”,
berittar Maria Rosander.

— Da har vi hjilpt en person och di ser
man att SMADIT faktiskt fungerar.

DE FLESTA TACKAR JA till SMADIT, ir hen-
nes erfarenhet, bara man som polis ger ett
bra motiverande samtal.

Maria Rosander anser att ta emot hjilp
via SMADIT inte borde vara frivilligt som
det 4r idag.

—Vi har en nollvision, vi vill ha nyktra
forare pa vigarna. Sjilvklart ska SMADIT
vara obligatoriskt, siger hon.

— Om alla som ertappas misstinkta for
rattfylleri skulle vara tvungna att ta emot
den hir hjilpen, kanske vi skulle ha si
manga som 50 procent som inte iterfaller i
rattfylleri. MARI HAGLUND



Hos oss betalar du aldrig mer &n nédvandigt f6r soppan.
Med var app kan du dessutom vinna fria liter, fa koll pa
din bransleférbrukning och enklare hitta till nagon av vara
over 290 stationer. Ladda ner INGO-appen och hitta din
narmaste station. Valkommen!
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Trafikkontroller — ofta ingang till
att komma at annan brottslighet

Tyldsands

SEMINARIET

Maria Rosander, samordnare for trafik i Polisregion Mitt.

Polisens trafikkontroller &r ofta
en ingang till att upptécka annan
brottslighet.

— Allting som sker péa vara
vagar ar brott pa vdg, sa Maria
Rosander, samordnare for trafik i
Polisregion Mitt.

— Alla poliser ska jobba i tra-
fiken.

Vid trafikkontroller upptacker
polisen ofta andra typer av brott.

— Né&r man som polis jobbar ute
i trafiken, da behdver man lara sig
vad som ar avvikande beteende
och lyssna pa magkénslan, sa
Maria Rosander.

— Det handlar om att ldgga
mérke till fordon eller férare som

—Vi ska kontrollera nykterhet
vid varje fordonsstopp, férklarade
Maria Rosander.

— Det kan vara av betydelse
att ta ett samtal med féraren och
frdga om den anvander narkotika
och da se hur den reagerar. Om
foraren undviker att svara, det kan
vara ett varningstecken.

Om polisen skulle fa méjlighet
att gora rutinméssiga drogkontrol-
ler i trafiken skulle vara ett viktigt
verktyg, framholl hon. Det skulle
gora en enorm skillnad bade for
polisens lagfoéring och for samhal-
let i stort.

— Drograttfylleri ar mycket van-
ligt. Ma&nga kriminella anvénder
narkotika, sa Rosander.

— Om vi kan stoppa en grovt
kriminell person for drograttfyl-
leri kanske vi kan forebygga en
trafikolycka.

avviker.

Nagra exempel: Avvikande
beteende eller korsatt, trafikbrott
eller fordonsbrister, kontrollera
fordonet och dgaren mot register.

MHF Test Lab
stillde ut
om alkomatare

MHF Test Lab hade en utstall-
ning pa Tylésandsseminariet
om arets konsumenttest av
alkomatare. Alla omddmen
finns p& mhf.se. | konsument-
undersodkningen har MHF Test
Lab testat tio matare.

Tomas Jonsson, vd, MHF Test Lab.

— Ungefér 50 procent av alkomatarna fick totalt underként, berattar
Tomas Jonsson, vd for MHF Test Lab.

Nagra av produkterna visade sa fruktansvart fel att de inte ens gav
utslag nar promillehalten passerat gransen for grovt rattfylleri.

- Vi hittade ocksa ett bra gdng med guldkorn. Saddana matare som
visar bra och stabila matvarden, sédger Tomas Jonsson.

b L

ands

l;--
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Tyl6sandsseminariets moderator Sanna Balsvik och davarande infrastrukturminister Tomas Eneroth.

Ministern: Polisen kan
snart fa drogtesta forare

Davarande infrastrukturminister
Tomas Eneroth (S) lyfte i sitt tal fram
vikten av att myndigheter samarbetar
med civilsamhallet nar det galler tra-
fiksdkerhetsarbetet.

—Vi har skjutit till 25 miljoner kronor
till Trafikverket for 6kad samverkan
med civilsamhallet. Pa det sattet kan
ideella organisationer vara med och fa
mer utrymme i diskussionen om hur
vi forbattrar trafiksdkerheten, sa han.

MHF:S BIDRAG PA det omridet har varit
stort, framholl Tomas Eneroth.

— Jag blir inspirerad av MHF:s arbete med
att fokusera inte bara pa alkohol, utan dven
pa drogerna 1 trafiken, sa han.

— Initiativet jag tog till att polisen ska fi
gora sallningsprov for droger 1 trafiken, det
gjorde jag pd MHEF:s inrddan. Den utred-

ningen ir 1 full ging.

POLISEN FAR IDAG INTE gora rutinmissiga
drogtester av forare. Med nuvarande lagstift-
ning maste polisen forst ha en misstanke om
att en forare ir drogpaverkad.
Nir kommer polisen kunna gora rutin-
maissiga drogtester i trafiken?

— Jag hoppas sd snart som mojligt. Det
finns ett stod 1 riksdagen.

Forslaget bereds just nu 1 justitiedeparte-
mentet.
Varfor ar det viktigt att polisen borde fa
gora rutinmaissiga drogtester i trafiken?

— Dirfor att vi fir rapporter om att det
ir fler drogpaverkade i trafiken och vi ser

det ocksa internationellt. Jag 4r personligt

Tomas Eneroth och MHF:s generalsekreterare
Dicran Sarafian paTyl6sandsseminariet.

oroad Over legaliseringen av cannabis vi nu
ser runtom i virlden och den 6kande drog-
liberalismen bland svenska ungdomar, siger

ministern till Motorforaren.

MHF HAR GENOMFORT tvi forscksprojekt
2013-2015 med alkobommar med goda re-
sultat fOr att torebygga rattfylleri i hamnar.
2017 anslog regeringen 78 miljoner kronor
for att sitta upp alkobommar i hamnarna,
men in si linge har bara G6teborgs energi-
hamn en bom sedan 2019.

— Det hir ir ett omrade dir jag djupt be-
sviken pa hamnarna, Trafikverket och Poli-
sen, sager Tomas Eneroth till Motorforaren.

—Vi har avsatt resurser och varit tydliga
med inriktningen, men man har inte ge-
mensamt kunna 16sa den uppgiften si bra

som vi hade velat.

TOMAS ENEROTH FRAMHOLL att om han
fick fortsatt fortroende efter valet skulle
han fortsitta jobba for ett inforande av al-
kobommar och peka ut en myndighet som
huvudansvarig. Nu fick hans parti inte fort-
sitta 1 regeringsstillning, sd det dterstdr att se

vad som hinder i frigan.  MARI HAGLUND
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| Norge ligger fokus pa att paverka
unga trafikanternas beteende

Ung i trafikken ar Norges enda trafik-
sakerhetsorganisation fér ungdomar.
Ungdomsorganisationen arbetar pa
olika satt med digitala kampanjer for
att paverka ungas attityder och bete-
enden i trafiken, exempelvis att alltid
kora nykter och inte kora for fort.

Ung i trafikken anvénder sig av korta
filmer som blandar ironi, humor och
allvar for att féra fram budskap om tra-
fiksakerhet. Filmerna sprids via sociala
medier och en webbplats.

— Vi arbetar med kampanijer riktade
mot ungdomar, beréttade Liv Marie
Bendheim pé Ung i trafikken.

— Det basta ér att fraga ungdomar-
na. De kommer ocksé till oss med fra-
gor. Darfor har vi manga projekt med
ungdomar, sa Liv Marie Bendheim.

Forskningen visar att budskap kopp-
lade till kanslor, funkar battre &n bara
fakta.

— Det &r svart att mata effekterna av
en kampanj, konstaterade hon.

Benny Gunnarsson och Christer
Wickman pa Sveriges Trafikskolors
Riksforbund (STR) berattade om hur
dagens korkortsutbildning fungerar
och vad som skulle kunna forbattras.

Liv Marie Bendhelm & ChrlsterW|ckman

— Vi skulle 6nska att mer fokus i kor
kortsutbildningen lag pa beteendeinrik-
tade frdgor som hastighetsefterlevnad,
baltesanvandning och vikten av att inte
kora alkohol- eller drogpaverkad i trafi-
ken, framhdll Christer Wickman.

"Testa att kora rattfull har — inte pa vagen’, var budskapet till Tylosandsdeltagarna.

Besokarna fick testa rattfylleri-
simulatorn hos MHF Bergslagen

Pa olika MHF-aktiviteter brukar MHF:s
funktionarer lata besodkarna testa pro-
milleglaségon som ger en upplevelse
av hur det kan vara att kora alkohol- el-
ler drogpaverkad.

MHF har tagit fram en rattfylleri-

simulator dar anvandaren far prova
att kora en bilsimulator med promil-
leglaségon.

MHF Bergslagens Anders Warme-
dal visade Mats Sjo6 rattfyllerisimu-
latorn.

Vi har negativen till miljontals fiygbilder fran 20 féretog, frén 1950 till nutid!
Hér av dig s& letar vi efter din gdrd eller villal
SVENSKA

0171-24100 oomm AERO-BILDER

aerohilder e

Vilkommen till MekoPartner Bilverkstad
Verkstadskedjan som alltid ger dig mer fér mindre.

Vi kombinerar kunskap och engagemang med ett lagt pris
och hjélper dig med bade service och reparation av din bil.

MekoPartner Bilverkstad erbjuder MHF:s medlemmar:
10 % rabatt pa ordinarie service, enligt fordonets servicebok.
10 % rabatt pa arbete vid reparationer.

Mi kan &ven dela upp betalningen
Rantefritt pa 4 manader med
MekoPartner-kortet.

h"_'- BILVERKSTAD
il

MekoPartner

= www.mekopartner.se

L]
Lk e am e arbpadanden pl mid se

Valj trygghet for dig och din bil

Vand dig till ett MRF-foretag om du vill kdnna dig tryggare, pa
plats eller online. Hos oss far du den omfattande MRF-garantin
och nar du servar eller reparerar din bil far du

MRFs reparationsvillkor, garantier och alla jobb
fackmannamassigt utférda. Kolla pa var webb

var du hittar nérmaste MRF-foretag.

www.mrf.se/privatperson
| trygga hander
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O\
TREVLIG INREDNING. Pia-
nosvarta detaljer och
digital instrumentering
kombinerat med manuell
ac och touchkontroller.

OPPEN KANSLA. Kanslan att kora 6ppet ar svarslagen. VW T-Roc Cab kombinerar suv och cabriolet pa behagligt vis.

FOTO: MIKAEL LINDBERG

Frasig folka med fri takhojd

Volkswagens suvT-Roc finns dven
som cabriolet, och nu ansiktslyft. Ma-
hénda var draget att kombinera en
suv med cabriolet vagat, men resul-
tatet blev riktigt bra. Pa kuppen bjod
"cabben” pa en positiv 6verraskning
vid bensinpumpen.

VOLKSWAGEN T-ROC med tilligget Cab ir
idag enda Volkswagenmodellen som erbjuds
som taklos sedan Golf-caben forsvann.

Mer in ett 6gonbryn lir ha hojts nir en
taklos suv presenterades, men konceptet
fungerar — Sppet nir vidret tilliter samt
varmt och ombonat vid dilig viderlek. Det
tar blott nio sekunder att filla taket och elva
for att {3 upp det igen. Och det kan goras
1 hastigheter 1 upp till 30 km/h. Knappen
tor den elektriska mandvreringen sitter be-
kvimt mellan framstolarna.

Bakom ratten kinner man igen sig 1 da-
gens Volkswagen-layout med digital instru-
mentering. Ett par smirattar gir indai att
finna till infotainmentsystemet. For dvrigt
handlar det mesta om touch-kontroller.

Ett undantag ir vreden till den manuella

ac:n. Hir fir man sjilv vilja temperatur,
luftstrom och flikthastighet. Mdahinda ir
avsaknaden av klimatanliggning en eftergift
for att anliggningen ska slippa kalibrera om
taket dr fillt eller inte.

Karossen ar ndgot lingre 4n vanliga T-Roc
och saknar bakdorrar. Den saknar ocksd B-
stolpar, vilket ger en nirmast Sverligsen blick

utit vid huvudvridning infor ett filbyte.

KOMFORTEN HALLER HOG klass i framstolar-
na, som dr lagom skalade. Ratten ir stillbar
ilingd- och hojdled vilket tillsammans med
stolen gor det enkelt att hitta en passande
korstillning. Ett litet minus blir det 6r arm-
stodet 1 dorren, samt nedre kanten vid sido-
fonstret. Den forra ir for lag, och den senare
for hog t6r oss som vill vila armbagen vid
lingkorning.

Motorn ir pa 1,5 liter och ger med turbo
150 histkrafter. Vixellidan ir en sjustegad
DSG. Den senare vixlar tillfyllest vid nor-
malkdrning, men har svirt att hinga med
vid mer aktiv korning. Det blev nigot
bittre nir den elektroniska korinstillningen

dndrades till en mer sportig karaktir.

Ljudnivin med uppfillt tak ir godkind,
dven 1 motorvigshastighet. I tunnlar kan dar-
emot en del omgivande buller leta sig in i
kupén via tygtaket.

Suflett och mekanism tar en del plats
runt baksitet. Det gar att sitta tvd vuxna
bak, men da fir forare och frimre passage-
rare tringa ihop sig. Baksitet passar bittre
for exempelvis barnbarnen. Anledningen
till det 4r att den hir cabrioleten nirmast ar
som klippt och skuren for det kanske ildre
paret som vill kéra Sppet, men samtidigt ha

det mer bekvima insteget hos en suv.

T-ROC CAB KOMMER i tva utrustningsnivier,
antingen 150 TSI, eller som den mer utrus-
tade testbilen R-Line. Priserna borjar pa lite
drygt 390 000 for grundmodellen, vilket
inte dr tokigt ndr man fir sd att siga tva bilar
i en. R-Line borjar pa nira 440 000 kronor.

Upplevelsen att bilen rullar litt, trots tva
passagerare med packning, bekrittades slut-
ligen vid bensinpumpen. Den deklarerade
forbrukningen om 6,3-6,4 1/100 km straf-
fades med rige och mittes till 5,61 1/100

km. MIKAEL LINDBERG

KORTFAKTA

VOLKSWAGEN T-ROC
CAB 150 R-LINE

Pris: Fran 437 900 kr.
Motor: Bensin, 4 cyl,
1,51, Euro 6 AP
Effekt:

110/150

o (@
hk, vid

6 000

varv/minut.
Vridmoment: 250
Nm vid 1 500-3 500
varv/minut.
Vixellada: 7-vxl DSG.
Prestanda: Toppfart:
205 km/h, 0-100
km/h: 9,6 s.
Langd/bredd/
héjd/axelavstand:
428,6/201,2/152,7/
-cm.

Tjanstevikt/last/sléap:
1 561/349/1 500 kg.
Garantier: Nybil: 24
man. Vagnskada: 3
ar. Lack 3 ar. Rost:
12 ar.

Deklarerad bransle-
forbrukning, enligt
WLTP: 6,3 1/700 km.
CO,-utslépp:

149 g/km.
Testforbrukning: 5,61
1/700 km.

e Autobroms
o Alkolas

Oppen
+ kansla
Vag-
egenskaper
Forbrukning

Dalig
bakatsikt
Lite seg
DSG-lada
Manuell ac
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Till fialls

med en kajak

| ryggsacken

Rogen lockar — aven om
vagen dit ar kravande. Det
karga fjallomradet s6der om
Funasfjallen bjuder pa vat-
tendrag i mangd. Och med
en uppblasbar kajak i rygg-
sacken far vandringen nya
dimensioner.

BILVAGEN TILL KARINGSJON frin Tinnis
och Funisfjillen ir ett dventyr i sig. Men
vad gbr man inte for att nd porten till Ro-
gens omskrivna naturreservat?

“Hall ut” star det pd en skylt nigra
kilometer in pd den milslanga privata
grusvigen. For hir dr det gropigt och ste-
nigt — "hela jivla vigen” enligt en nista
varningsplakat. Galghumor och fakta i god
forening. For det 4r verkligen en knepig
vigstricka — stenig och gropig, med risk
for skador pa underredet.

En forsmak av vad som vantar, med
tanke pa allt vi hort om den karga naturen,
som tydligen kriver sin goda vandrare.
Det handlar om béljande tusenmetersfjall,
blockterring, statliga tallar och urildriga
torrfuror dir den illgrona, giftiga varglaven
trivs. Dessutom bjuds besdkaren pa en la-
byrint av sjoar, skogstjirnar och slingrande
dar, omgivna av vidstrickta myrmarker.

Men nu ska vi ju inte bara vandra, utan
dven paddla med vira uppblasbara kajaker
ir det tinkt, som viger ett par kilo styck
och litt fir plats i ryggsicken.

Ett nytt sitt for mig och fotografen Sam
Hedman att uppticka naturen, med vatten-
dragen som en extra dimension.

Naturbevakaren Per-Roger Wiberg vil-
komnar vid vindplanen.

—Visst dr vigen helt okej, siger han med
en blinkning och ett finurligt leende. Ska
man ta sig hit si krivs det lite fokus.

Han bor dret runt vid Kiringsjon till-
sammans med sambon Kerstin. Platsen ir
ett gammalt sameviste som varit i familjen
Wibergs dgo 1 6ver 60 ar. Hir kan man
hyra bide stuga och kanoter, och ta en fika
pa sommarkaféet.

— Min pappa och farfar borjade med att
erbjuda turister boende och fiske redan
pa 1950-talet, och de brot dven vigen hit
1965. Strommen fick vi forst for 20 dr se-
dan, konstaterar Per-Roger och bjuder pa
kokkaffe ute pd gardstunet.

Han berittar malande om allt som finns
att gora i Rogen. Frin det fina isfisket pa
varvintern till den grinslosa paddlingen i
sjosystemet under sommarhalvaret.

DET AR HELT KLART vildmarkskinslan som
lockar minga utlindska besokare, med alla
vattendrag lings vandringslederna.

Miktigast dr forstds den tva mil linga
sjon Rogen.Vidstrickt, storslagen och obe-
riknelig.

Den kan blasa upp 1 ett nafs, frin svart-
lugn till vild, med vagor som litt vilter
kanoter. Per-Roger ir deltidsanstilld som
naturbevakare och fastighetsskotare for
Svenska Turistféreningen. Det ir ett hyfsat
omrade han har som arbetsplats — nirmare
500 kvadratkilometer stort, dar han under
ren bistdtt en och annan turist som ham-
nat i néd.

— S4 jag fir vil komma och plocka upp

| Rogen ar det tatt mellan tjarnarna.

ey
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Vagen till Karings



VILKET FLYT! Rogensjon visar sig fran sin basta sida.

er ndr ni drivit for langt ut pa Rogen, siger
Per-Roger med ett skratt.

Leden séderut mot Rogenstugan startar
dir Gota Alv sigs ha sin borjan, nigot som

-
=

- e
- T,

Per-Roger markerat, bide vid den lilla
AR

bicken, och pa en gisten lada strax bredvid.
Och det dr bara 73 mil till Géteborg, kan

vi lasa.

DET AR YTTERST littvandrade fem kilometer
till Rogenstugan.Vil framme vintar Bjorn
Jonsson, fjillguide baserad 1 Grovelsjon,
som pa senare ir upptickt fordelarna med
“packraft”, som ir den engelska termen.
Och sa Emmelie Helander, som gjorde sin
premidrtur i samma omride for ett ar sedan
under en arrangerad tur med Bjorn.

De har redan hunnit med en kortare
paddelutflykt pa sjon, som direkt gav prov
pa Rogens nyckfullhet.

— Det var ju vindstilla nir vi stack ut,
men pi tio minuter blaste det upp och
boérjade stortregna. Som tur var kunde vi
paddla tillbaka med vinden och vigorna i
ryggen, sager Bjorn, som stindigt forvinas

FoT0. sav hepmvany | Over hur vider och vind skiftar 1 reservatet.
For nu skiner ju solen igen, och Rogen har
lugnat sig betydligt.

STUGVARDARNA Titti Lindgren och Bengt
Gustavsson kan bara instimma.

— Ja, den lever verkligen sitt eget liv,
konstaterar Titti med visst eftertryck, sam-
tidigt som hon har fullt ;3 med att halla
styr pd den lekfulla valpen Freja. En sju
manader gammal australian sheepdog som

ir klart nyfiken pa de nyanlinda gisterna. Och visst &r det skont att svalka sig efter det angande heta bastubadet.
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Kvallsmys i Rogenstugan.

Bengt och Titti har tidigare varit stug-
virdar under flera vintrar i visterbottniska
Viterskalsstugan

— Men i dr ville vi gbra nigot nytt, be-
rattar Titti, som dock kianner omridet vil
sedan barnsben.

Hennes farfar hette Gunnar Lindgren,
legendarisk forestindare pa Grovelsjons
fiallstation under nirmare 30 drs tid.

— Min pappa Sten foljde i farfars fotspar,
men med T4rnaby och Hemavan som bas
for bade stugbyprojekt, fjallriddning och
segelflyg. Han var lite av en Zeb Macahan 1
den svenska fjillvirlden.

Och visst har dventyrsddran gitt i arv,
konstaterar Titti, som stortrivs hir vid Ro-
gens strand.

— Ett fantastiskt omrade, men jikligt ste-
nigt. Men det dr vil det som ir charmen,
kontrar Bengt, som hellre paddlar in vand-
rar lings Rogens strander.

HAN BERATTAR OM rejilt trotta vandrare,
som stannat en dag extra i Rogenstugan,
for att hamta kraft och njuta av friden.

Likasd om motet med de tvd tyska
paddlarna hiromdagen, uppe for artonde
aret 1 rad, och fortfarande helt lyriska Sver
naturen.

Nya Rogenstugan har inte si manga ar
pa nacken, men bjuder indi pd hog mys-
faktor. Den gamla brann ner en oktober-

”"Det hand-
lar om ren
upptackar-
gladje.”

Bjorn Jonsson,
fiallguide.

Naturbevakaren Per-
Roger Winberg har
koll pa Rogen.

Mums med blabéar pa
mackan.

MALET HAGRAR. P4 vig upp motTandsjévalen.

- #

natt for nirmare 20 ar sedan, pa grund av
en Overhettning i eldroret till spisen. Men
fyra dr senare var en ny stuga pa plats,

Hir finns 14 biddar och en liten butik.

— Det hiftigaste ir nog den vackra och
vilsamma bastun, menar virdarna, som pas-
sar pa att bada s ofta de kan.

Vi kan bara hilla med, nir vi timmen se-
nare sitter pa bastulaven och svettas, medan
bjorkveden sprakar och friser i jirnaggregatet.

Att sedan ta ett svalkande dopp i sj6n
och se solen gi ner bakom de norska fjil-
len 1 vister 4r en beloning vil vird att upp-
repa flera ginger.

TIDIGT NASTA MORGON ger vi oss av lings
leden mot Skedbrostugan, for att utforska
det sinnrika sjosystemet. Efter ett par ki-
lometer viker vi av fran leden for att blisa
upp vara “packratts” vid Uthussjon. En
enkel process, med hjilp av pumpsick och
idogt kramande.

Knappa tio minuter senare paddlar vi ut
pa spegelblankt vatten i nordvistlig rikt-
ning. Strandlinjen kantas av laingsmala ud-
dar och sel, dir vi viljer att luncha pa en
av holmarna samtidigt som dagens enda
regnskur drar Gver.

—Jag fick for nigra ir sedan idén om att
vicka liv i de paddelturer som Svenska Tu-
ristforeningen en ging i tiden arrangerade,
dir man bitvis var tvungen att bira tunga

kanoter linga strickor, berittar Bjorn.

Litta ”packrafts” dndrar ju forutsittning-
arna totalt och efter den forsta provturen
blev han sald.

— Det handlar om ren upptickarglidje.
Dessutom behdver man ju inte ge sig ut pa
lingre utfirder for att ta del av den upp-
blisbara kajakens fordelar, menar Bjorn.

Emmelie hiller med. Infor premiirturen
forra sommaren hade hon i stort sett ingen
erfarenhet alls av att paddla.

— Men det gick som en dans. Jag hade
ju min hund med under ocksi — utan att
bli blot.

Vi paddlar sedan vidare ut pA Rogen via
tre sma sjOar och slingrande Hanin, knappt
farbar for vanliga kanoter.

Vil tillbaka i stugan stundar bastu och
middag. Dessutom med blabir till dessert,
for under vandringen har vi hunnit plocka
nigra liter — stora som hallon.

TANDSJOVALEN VANTAR nista morgon.
Ett vidstrickt fjill, som tillsammans med
Bustvilen och Handskinnsvilen bildar en
triangel av tusenmeterstoppar i naturre-
servatet.

Vi vandrar i en terring med stora sten-
block, bulliga ryggar, torrfuror och knotiga
tallrétter som gor vandringen till en klar
balansakt emellanit.

Men visst ger det 16n f6r modan att
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FOTO: SAM HEDMAN

std med panoramavyn Over fjillen pa den
norska sidan, med 1 400- meterstoppunl
Stor-Svuku och Gréthogt

Erik Persson frin Enkoping, pa vig fran
Grovelsjon till Storulvin, har tagit rast en
bit bort.

— Fortfarande hinger min Fjillriven
Gyro med, siger han stolt. En drygt 40 ar
gammal sick som jag gick med i Sarek for
forsta gangen i slutet av 1970-talet.

Som pensionir tar han god tid pa sig —
minst tio dagar — och tiltar dir han kinner
for det. Freja.
VI SOKER 0SS SEDAN tillbaka I

leden, tor att paddla vidare fran utloppet av

ings med

Stora Tandsjon till Rogen. En smal, sling-
rande 4 som bjuder pa en del strommande
vatten. Klart uppfriskande efter den steniga
vandringsturen.

Fikat dukar vi upp pd en av strinderna
nira Rogsbodarna. Hir 4r det litt att bli
kvar linge 1 den virmande hostsolen.
Kanske blir det till och med lige for en

eftermiddagslur 1 ken. Den ir ju riktigt

bekvim att vila 1 — likt en flytande, posig

fatol;. CENNETH SPARBY

cdhuset L-DSON

www.diodhuset.se | +46 (0)42 453 33 30 | info@diodhuset .se IR R ENEEERERN]

StugvardarnaTitti Lindgren och Bengt G[Jstavsson m;d hunden

POPULAR NATIONALPARK

OCH RESERVAT

® Rogenomradet bestér av na-
tionalparker och naturreservat
pé bada sidor om den svensk-
norska gransen. Naturen
domineras av moranlandskap,
urskog och ett utbrett system
av vattenvagar.

e Den rika floran av vattendrag
har gjort att omradet blivit
maékta populart bland paddlare
och fiskare. Bjérn Jonsson
arrangerar dessutom guidade
turer.

e Forutom Rogenstugan erbju-
der STF tva stugplatser i omra-
det; Skedbro och Storrédtjarn.
e Dessutom finns boende hos
PerRoger och Kerstin i Kéring-
sjon samt pa fjéllstationen i
Grovelsjon.
www.experiencegrovelsjon.se
www.graenslandet.se
www.visitdalarna.se/rogen

Erik Persson vandrar langt - fran Grovelsjon till Storulvan. Och
den gamla ryggsacken hanger med.

MER LJUS GORATTDU SNABBARE
UPPTACKER FAROR PA VAGEN

Art nr: 33491232
POLLUXS+ LED-EXTRALJUS 120W

v/ Pollux9+ ger dig brett och langt ljus
v 1luxvid 480m férvandlar natt till dag
v’ Design som blandar stilrent & modernt

MER LJUS GER DIG SAKRARE
KORNING | VINTERMORKRET

Art nr: 33491189
REX+ LED-RAMP 120W

v/ REX+ &ren av de starkaste ramperna fran Ledson
v 1luxvid 522m ger dig en behagligare och sékrare pendling
v’ Valbart positionsljus i modernt xenonvitt eller ratt orange

Vilken fang ar di

REX‘L
LR R R RS
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SOK PROJEKTMEDEL

Stiftelsen Ansvar for Framtiden 6ppnar en ny ansékningsperiod:
15 november till 31januari 2023.

'_ Er organisation eller forening kan soka projektmedel for framjande av
en helnykter livsstil, gdrna med inriktning mot barn och ungdomar.

Las mer om ansékan och
stiftelsen pa var hemsida:

STIFTELSET ANSVAR

www.ansvarfor framti,den.se W FOR FRAMTIDEN;

ZRIDGESTONE

NORANZA

Kénn dig trygg och
saker oavsett vdglag

o 5 ‘**I.' . 5
Sakerhet Utomordentlig Utmarkt
kontroll isgrepp

www.bridgestone.se ‘[‘

MHF arrangerar
europeiskt
seminarium om
trafikmedicin

MHF kommer den 10
november att arrang-

r;'-

|5
era ett seminarium re
tillsammans med P
det europeiska trafik- l
sakerhetsnatverket

European Road Safety
Charter och Svensk
Trafikmedicinsk Foren-
ing. Trafikmedicinska
fragor och suicidpre-
vention i trafiken star
pa agendan.

EUROPEAN ROAD Safety Charter
(ERSC) leds av EU-kommissionen
och fungerar som civilsamhillets
storsta plattform for trafiksikerhet
i Europa. ERSC ir ett nitverk, dir
varje aktOr jobbar var for sig och se-
dan mots och utbyter erfarenheter
och inspirerar varandra.

MHEF ir en av medlemsorgani-
sationerna. 2021 inférde ERSC ett
nitverk av nationella samordnare
i de 27 medlemsorganisationerna.
MHE:s trafiksikerhetschef Lars Olov
Sj6strém ir nationell samordnare 6r
ERSC 1 Sverige.

— MHF kommer att arrangera
ett seminarium den 10 november i

Lars Olov Sjostrom
ar MHF:s trafiksaker-
hetschef.

W ®m Stockholm i samarbete

med ERSC och Svensk

iy Trafikmedicinsk Foren-

ing. Seminariet har flera

l syften, berittar Lars Olov
Sjostrom.

Seminariet ”Trafiksi-
kerhet, trafikmedicin och
trafiknykterhet i Sverige
— i Europa” dr ett kun-
skapsseminarium som
handlar om att sprida
kunskap om trafikmedicinska frigor
inklusive rattfylleri och suicidpre-
vention i trafiken.

— En anledning till att vi har valt
ett tema kopplat till trafikmedicinska
frgor, ar att imnet ofta bara tas upp
i marginalen pa kurser och semina-
rier, forklarar Lars Olov Sjostrom.

ETT ANNAT SYFTE med seminariet ar
att inspirera och samla ERSC:s med-
lemmar i Sverige.

— Det dr 6ppet seminarium som
inte bara riktar sig till ERSC:s med-
lemmar. Tanken ir att presentera
ERSC-nitverket och inspirera fler
aktorer inom trafiksikerhet att bli
medlemmar.

MARI HAGLUND
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The Future in Motion

&1 (ontinental%

Fran sné till slask. it

P& Continental vet vi att en saker vinter startar med dacken. Darfor utvecklar
vi vinterdack for alla bilar, forare och vaglag. Som vart nordiska friktionsdack
VikingContact™ 7, en flerfaldig testvinnare som ser till att du behaller greppet
hela vagen fran minus till plus. Oavsett om du moéts av regn, slask, sno, is eller
allt samtidigt. Upptack vinterns testvinnare pa continental.se

Kor sladdlést oavsett motor.
Alla vara dack ar utvecklade for ett sakert grepp i alla situationer.
Oavsett om du kér pa el eller konventionella branslen. NORDISKT FRIKTIONSDACK

VikingContact™ 7 205/55 R16 Aftonbladet hemsida 2022-09-17. 225/50 R17 Teknikens Varld nr 20 2022



ARETS STORA VINTERDACKTEST
GENOMFORS | SAMARBETE MED "‘B‘,agare

Biista fastet
for suven

For forsta gangen testar vi vinterdack for suvar. En nykomling
seglar upp pa forsta plats nar vi testar atta friktionsdack i suv-
dimension. Men friktionsdacktestet slutar egentligen med tva
vinnare. Bland de atta dubbdéacken presterar fyra pa topp - ett
blir diskat! Men det basta vinterdackkopet beror slutligen pa
just dina prioriteringar.

Att testa vinterdick dr en resurskravande Passar Falken eller Kumho bist for mig?
verksamhet. Men det ar ocksa det kanske Hur stor skillnad ar det mellan Nokian
viktigaste testet som vi gor. Bilspekulanter och Mazzini? Ar Michelin tystare in Goo-

kan sjilva besoka dterforsiljare for att sitta, dyear? Frigor som ir oméjliga att fi svar pi | TEXT: NILS SVARD

mita och provkéra men att vilja dick om man inte liser ett gediget dicktest. FOTO: FREDRIK
DIITS VIKSTROM

handlar alltid om att képa grisen i sicken. I ir vinder vi luppen mot suv-dick och




vi kor dimensionen 235/55 R 18 med
Volvo XC40 som testobjekt.

Dick till tyngre och mer hogbyggda
bilar kriver anpassning for att hantera upp-
giften. Det giller inte bara stomme och
uppbyggnad utan vi ser ocksa flera fall av
hardare gummiblandningar jamfort med
dimensioner for ligre personbilar.

Det nogsamma utvirderingsarbetet
inleds redan i november, di borjar inkor-
ningen av alla testdick. Friktionsdicken
skrubbas in under 30 mils kérning. Mitt 1
vintersasongen stundar en veckas kérning

pa snd och is i trakterna av byn Vistheden,



strax utanfor Alvsbyn.

P3 senare tid har vi imponerats av de
moderna friktionsdickens isgrepp, trots
avsaknaden av dubbar. Men nu upplever
vi att dicken 4r mer svarkorda pa is. Frik-
tionsdick har generellt en lingre glidfas
innan fistet kommer tillbaka nir det har
gitt for fort 1 en kurva, jimfort med dub-
bens mekaniska grepp. Med suv-dimension
ir denna glidfas patagligt langre. Tyngre bil

och styvare dick gor det svarare for foraren

att aterfa kontrollen nar fistet val ar forlorat.

VI VALDE ATT KORA med fyrhjulsdrivna bilar
for att visa att moderna AWD-system kan-
ske hjilper budgetdick att matcha de bista i
startgrepp men inte om ilgen stir pa vigen
och det dr maximal bromskraft som giller.

Men tvirt emot vira forvintningar gav

fyrhjulsdriften istillet extra stora skillnader 1
startgrepp. De bista dicken stack ivig blixt-
snabbt medan det adaptiva AWD-systemet
inte riktigt visste hur det skulle hantera de
saimre dicken. Tyvirr gav den inkopplings-
bara fyrhjulsdriften 4ven stor spridning av
matvirden for samma dick, da bilens elek-
tronik stindigt kinde sig fram och fordela-
de kraften olika. Mitvirdena blev opalitliga
med hoga avvikelser for alla dick.
Lyckligtvis fir vi nigra dagar i Arctic
Falls stora inomhusanliggning utantor
Pited en manad senare. Hir finns en 400
meter ling tunnel med bade is och sno
under drets alla dagar. Vi hyr tva framhjuls-
drivna XC40 och gér om alla start- och
bromsmitningar. I den kontrollerade in-
omhusmiljon fir vi de fina resultat med

hog repeterbarhet som vi 6nskar.

0 Naturen styr

testschemat. Anlagg-
ningens vaderstatio-
ner haller aven koll
pa solstralningen.

9Vi noterar har-
dare gummibland-
ningar nar vi testar
suv-dimensioner an
for vanliga person-
bilsdack.

6 Breda sladdar ar
snyggt pa bild men
pa allméan véag vill
man ha dack med

sa liten glidfas som
mojligt. Har ser vi
ovanligt stora skill-
nader for de dubbfria
alternativen.

i

I borjan pa maj knyter vi thop sicken
med att jimfora dicken 1 asfaltsronderna
utanfor finska Tammerfors och vi kan
intligen borja summera alla 14 delronder.
Kom ihig att det inte finns nigon uni-
versalprodukt som 4r bast pa allt. Trion
Nokian, Falken och Michelin fokuserar
mest pd vintergreppet medan Goodyear
och Kumbho har en hégre prioritet pa bar-
marksronderna.

CONTINENTAL PRESTERAR jimnt pa bade
“vita” och “svarta” vigar utan att vara bist
pa nagot. Men stirra dig inte blind pa vir
ranking. Fundera pd vad DU vill ha ut av
dina dubbfria vinterdick. Ta dig tid att stu-
dera delresultaten for att hitta det dick som
passar DIN vinter bist.

EUROMASTER

Dack och Fordonsservice

Vi erbjuder alla
MHF-medlemmar

batt pa
o/ Id
0%

pris.
Anvdnd kampanjkod mhf22

t.o.m. 30/11. Vdlkommen!

KUMHO TYRE’, SunFuLL

utvalda dack
hos Euromaster

Rabatten giller pa déack fran
Kumho, Sunfull och Tigar till ord.

pa euromaster.se eller ta med
annonsen till din verkstad. Galler

| GODA HANDER
euromaster.se
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POANGSAMMANSTALLNING FRIK-
TIONS- OCH DUBBDACK

| alla delmoment satts betyg

i skala 1-5. Betygsattningen
baserar sig pa vara matresultat
och tar i beaktande hur stor av-
vikelse det ar fran snittvardet av
alla testdack samt rondens bas-
ta resultat. Men for kéregenska-

TS er och vagbuller varderas dven
Banorna prepareras mellan varje dack for att p 9

fa sa likvardiga férhallande som majligt. { I . den subjektiva upplevelsen hogt
- i det satta betyget.

Vissa delmoment viktar vi
som mer kritiska @n andra och
multiplicerar betyget med tva el-

= ; | ler tre. Exempelvis viktas korning
e et — el T e — .. X X .

Ett av nara 2 000 (!) hjulbyten under tre testveckor. pa is upp till maximalt 15 poang
medan broms pa torr vag ger
hogst b podng. Det ger ett slut-
resultat som prioriterar de kritis-

Trycket kontrolleras vid varje byte. Nar kollade ! ; P ka vinteregenskaperna hogre an
du dina dack senast? 3 — 4 ¥ o S A b asfaltsronderna, dér skillnaderna
ar mindre. Men titta inte bara pa
r . : - totalpodngen utan jamfor dacken
¥ . A% ; pa de vagforhallanden du anser
m; y - T = vara viktigast fér dig.
Hos Arctic Falls i Pitea —_ Betygskala:
finns en avancerad inom- ’ : 3 5 = Utmarkt.
husanlaggning med | g A 4 = Bra.
V|lr.1terkI|mat'aret runt. 3 = Medel.
Har testar vi broms- och 2 _ Mindre b
startgrepp pa bade is - m re pra.
Vinterdack handlar inte bara om is och sn6. De  och sné med niarmast Avancerad testutrustning sakerstéller exakta och rattvisa 1 = Daligt.
ska ocksé klara torra vagar och regn. kirurgisk precision. matresultat.

FOTO: ANDERS HELGESSON

Njut av vintersdsongen med en helt ny produkt fran Pirelli!

\WheT ICE ZE RO

ASITMNMMETIRICO

Ice Zero Asimmetrico dr den nya medlemmen 175 till 255

A - arare 40 till 65
av Pirellis Ice Zero™ familj 15” tlm 20”

Dramastiskt forbattrade egenskaper pa is. TORRT

Maximal sdkerhet och komfort under alla fédrhallanden. VATT
KOMFORT

LIVSLANGD
SNO
5

FreLs




SA HARVI
TESTAT
(FRIKTIONS-
OCH DUBB-
DACKEN)
Utover testdacken
kor vi ett referens-
déack med jamna
mellanrum under
samtliga delprov for
att fanga upp foréand-
ringar i underlaget.
Alla matresultat
jamkas med grepp-
trenden.
Kéregenskaperna
pa is- och sno ar
utforda med fyrhjuls-
drivna Volvo XC40-
bilar pa testbanor i
Alvsbyn i slutet pa
februari. Elektroniska
hjalpsystemen ABS
och antisladd har
varit inkopplade, med
antisladdsystemet i
sportlage for att till-
|&ta lite mer hjulspinn
och sladdvinkel, for
att forstarka dackens
karaktar samt ge batt-
re flyt i kdrningen.
Broms- och ac-
celerationstesterna
ar utforda med tva-
hjulsdrivna Volvo
XC40-bilar i Arctic
Falls Indoor utanfor
Pited. Méatningarna
startar och slutar vid
fem km/h, i stallet
for vid stillastadende,
for att minimera fel-
marginaler skapade
av bilens teknik (ABS
och antispinn).

BROMSNING PA IS

Inomhus, —6° till -7°C

BROMSNING PA SNO

Inomhus, -5° till -6°C

18
meter

KOMMENTAR: ABS-
bromsning 25-5 km/tim,
medelvarde av totalt 48
inbromsningar per déack
vid fyra olika tillfallen.
Nokian och Michelin har
kortast bromsstracka pa
is. Mazzini fortsatter att
ha problem med isgrep-
pet — nastan en billangd
langre stoppstracka an
det bésta décket fran laga
25 km/ tim. Aven Kumho
ger forlangda broms-
strackor.

Sol, +16° till +17°C

No\(\an
Maﬂ'\\'\'\
M-‘c“e\’\\'\
palken
Br'\dsesmne
6 ood\,ea\‘
Kumho

continent?!

KOMMENTAR: ABS-in-
bromsning 35-5 km/tim,
medelstracka efter totalt
tolv inbromsningar.

Inte heller i bromsmo-
mentet pa sno ar det
nagra utmaérkande av-
vikelser mellan décken.
Nokian bromsar bést
dven pa sno och

Mazzini visar att det
grova monstret passar
betydligt battre pa sno
an pais.

BROMSNING PA VAT VAG

12

13
meter

Sol, +15° ill +17°C

3512

29 30 31 32 33 34 35 36 37

meter

Fargerna i diagrammen betyder:

I = utmaérkt/bra

I = mindre bra

Asfaltsmétning-
arna pa torr och vat
vag genomfordes i
Tammerfors, Finland,
i borjan pa maj, med
tvahjulsdrivna Volvo
XC40-bilar. Bransle-
matningarna gjordes
pa en ovalbana i jamn
hastighet (70 km/h)
med en Volkswagen
Tiguan 2,0TDI.

= medel

B = uselt

Alla dack har di-
mensionen 235/55
R 18 och hastighets-
index T (190 km/h)
eller R (170 km/h).
Prisuppgifterna &r
ungeférliga och gél-
ler sjélva dacket.
Priserna varierar
— jamfor innan kop!
Monteringskostnader
tillkommer.

KOMMENTAR: Broms-
stracka 80-5 km/tim.

Pa torr asfalt klarar sig
friktionsdackens mjuka
gummi bra. Till skillnad
fran vat vag éar det relativt
sma skillnader mellan
béasta och sémsta dack.
Bridgestone och Falken
har bast bromsprestanda.
Kumho, med den ldngsta
stoppstréackan, behover
tvd meter ytterligare.

KOMMENTAR: Broms-
stracka 80-5 km/tim.
Vat- och isgrepp ar ofta
varandras motsatser.
Darfor ar vi inte sa forva-
nande att hitta Michelin
och Nokian i botten och
Mazzini néra toppen.
Goodyear imponerar allra
mest och visar, precis
som tidigare ar, att det
ar det basta nordiska
friktionsdacket for blota
vintervagar.

Spéackade arbetsdagar
ger dackbyte kombine-
rat med férarmote.

Hela 95 procent av de insamlade dacken atervinns.
Lds mer om vart hallbarhetsarbete: www.ragnsellstyrerecycling.com




Kop vinterdack och félg
till laga priser!

Laga priser e Stort sortiment e Snabb leverans
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Nokian

Hakkapeliitta RS

7 Arets stora nyhet i segmentet ar
Hakkapeliitta R5 som ersatter R3. Ny-
komlingen blir direkt klassens nya matt-
stock gallande vintergrepp. Nokian tar
full pott i bade sné- och ismomenten.
Mest imponerar kurvgreppet pé is och
Nokian ar det enda friktionsdécket som
behéller god kontrollerbarhet pa fel sida
greppgransen.

Det stora lyftet mot féregangaren
ar pa torr vag, framst bullernivan som
inte ldngre dras med jobbiga frekven-
ser. Styrskérpan &r nagot vassare och
i undanmandverproven ar R5 reak-
tionssnabb med bibehallen stabilitet.
Rullmotstandet &r det lagsta i gdnget.
Minusposterna &r bromsning pa vat vag
och vattenplaningsegenskaper.

Testets basta vintergrepp ger Nokian
segern.

FAKTA
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Goodyear
Ultra Grip Ice 2

[ UltraGrip Ice 2 &r det bésta valet for
den som koér mest pa barmark. Det ar
Overldgset pa vat asfalt, en rond som
annars ar ett problem for nordiska frik-
tionsdack. Goodyear hanterar vattenpla-
ning bra och har ocksa fint kurvgrepp
och kortast bromsstrécka pa blota va-
gar. Har finns ocksa den klart basta sta-
biliteten och styrresponsen pa torr vag.
Dartill ar bullernivan den lagsta.

Trots de goda asfaltsegenskaperna
klarar sig Goodyear vél i vintergrenarna.
Bromsstrackorna ar val i klass med de
bésta. Nackdelen &r ett ndgot sémre
kurvgrepp pa sno och is, dar fastet
forsvinner relativt plotsligt och utan
férvarning.

Podngmassigt blir det en andraplats
totalt, men Goodyear star som klar vin-
nare i bldtare klimat.
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Continental
VikingContact7

3 VikingContact7 har era segrar fran
vara tester av traditionella personbils-
dack i bagaget. Nu blir det en brons-
peng.

For att anpassa till suvarnas hogre
vikt har Continental gjort ett styvare
dack med hé&rdare gummiblandning.
Det ger nagot samre faste pa is och
sno, med lédngre glidfaser an vi tidigare
upplevt. Greppnivan ar dock fortfarande
bra jamfért med konkurrenterna.

Uppsidan éar att dacket i denna storre
dimension med mer 6ppet monster
hanterar vattenplaning riktigt bra. Det
har ocksa en stabilitet pa asfalt med
bibehéllen styrprecision i undanmano-
verproven.

Aldrig bast men ofta i topp oavsett
underlag ger en valfortjant pallplats.

FAKTA
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Michelin

X-Ice Snow SUV

1 Ett av dacken som gynnats mest av
bytet till suv-storlek &r Michelin. X-Ice
Snow har tidigare varit ett av de styvare
déacken som givit god stabilitet pa bar
mark men inte varit lika féljsamma pa
vinterunderlag.

Denna gang ar Michelin en av de
allra bésta pa is. Det lite grovre monst-
ret ger dven bra grepp pa snd. Michelin
har dock prioriterat greppet i langdled
— start och broms - och har inte riktigt
lika bra sidogrepp som de basta pa vin-
tergrenarna.

Desto battre beter sig X-Ice Snow i
kurvorna i asfaltsronderna dér det kla-
rar hoga sidokrafter och har god styr-
respons.

Minusposten ar vatgreppet som ar
testets sdmsta. Det gor att Michelin
hamnar precis utanfor pallen.
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Montering Rotationsriktning

POANG

Rotationsriktning

Montering Rotationsriktning

POANG

Montering Rotationsriktning

POANG

Start is

Totalpoang 87

SAMMANFATTNING

Totalpoang 81

SAMMANFATTNING

Start is

Totalpoang 79

SAMMANFATTNING

Start is

Vattenplaning

Broms torr

Korn|ngtorr4
Bransleforbrukmng4
G
Totalpoang ........................... 78

SAMMANFATTNING

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEIEw

Bast isgrepp. Kéregenskap alla
underlag. Rullmotstand.

Q Bromsstracka pa vat vag. Vat-
tenplaning.

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEIBw

Basta nordiska friktionsdéack pa
asfalt. Lagt vagbuller.

e Néagot lagre kurvgrepp péa sno/
is.

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEIDw

Bra grepp och goda kéregen-
skaper pa alla underlag.

Q Nagot hogre bullerniva én de
basta décken.

Is Sné  Buller  Vat Torr

Bromsstrackor pa snd/is.
Stabilitet och styrkansla asfalt.

Q Grepp pé vata vagbanor.
Vattenplaning.



Falken
Winterpeak F-Snow 1

3 En annan nyhet bland friktionsdécken
ar F-Snow 1 som &r en del av Falkens
nya Winterpeak-famil].

Precis som dubbsyskonet F-Ice 1 har
friktionsdacket en mjuk gummibland-
ning som ger bra grepp pa snd och is.
Aven grundkonstruktionen ar &t det
mjukare hallet, vilket bidrar till ett folj-
samt beteende pa vintervégarna med
stabil bakvagn utan sladdtendenser
under press.

Det mjuka gummit ger ocksa kort
bromsstracka pa torr vdg. Nackdelen
ar savliga reaktioner och kraftig under
styrning i undanmandverprov pa torr
vag samt i kurvorna pa vat vag. Simmig
styrkénsla drar ocksé ned intrycket pa
barmark.

Totalt sett ar Falken ett prisvart al-
ternativ for den som prioriterar hogt
vintergrepp.

FAKTA
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Bndgestone
Blizzak DM-V3

1 DM-V3 ar namnet pa suv-versionen
av Bridgestones friktionsdack Blizzak.
Resultatmassigt hamnar décket i ndgot
av ett ingenmansland. Det nar fa topp-
resultat i delmomenten men faller inte
heller igenom negativt i ndgon rond.

Dess fordelar ar god ljudkomfort,
kort bromsstracka pa torr vdag samt val-
balanserade koéregenskaper med bra
kurvgrepp pa sno.

Dessvarre, for att vara ett nordiskt
vinterdack, har det stora problem med
isronderna dar det hamnar efter de an-
dra kdnda premiumnamnen.

Trots fyra langsgaende dranerings-
kanaler imponerar inte heller vattenpla-
ningsférmagan.

Utan spetskompetens blir det en be-
skedlig poangskord och en sjatte plats
totalt.
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SinterCraft WS51 SUV

[ WS51 ar suv-versionen av Kumhos
senaste friktionsdack Wis1. Det ar det
styvaste dacket har, med hog prioritet
pa barmarksronderna, inte vintergrep-
pet. P& is presterar det langt ifrdn de
ovriga. WS5H1 ar svarbemastrat under
press pa bade sno och is, dér allt faste
forsvinner plétsligt p& en gadng och utan
forvarning.

Battre gar det i vattenplaningsmo-
mentet dar Kumho ar bast i ganget.
Aven bromsstréackan pa vat asfalt ar
god och styrkénslan vid sma rattutslag
likasa.

Tyvérr har WS51 problem med att
baken sldppte forst pa bade vat och
torr vdg med ett sladdande beteende
i undanmanoverproven och i synnerhet
i blota kurvor. Inte heller bullernivan
imponerar. Svarkord under press och
daligt vintergrepp ger laga poang.

FAKTA

Mazzini
Snowleopard LX

7 Ett av de allra billigaste dacken pa
marknaden &r Snowleopard LX fran
kinesiska Mazzini. Det utmaérker sig
med ett ovanligt grovt ménster. For-
utom goda vattenplaningsegenskaper
ger det bra faste i snon —i alla fall start-
grepp och bromsstracka. Kurvgreppet
ar daremot langt ifrdn de Gvriga, men
déacket ar arligt och skvallrar tidigt om
klent faste. P4 is saknas grepp helt och
hallet. Bromsstrackan ar lang och det
slapper tidigt i laga kurvhastigheter.

Pa torrt &r styrkanslan béattre an be-
farat, fast i en krissituation kan décket
bara svénga at ett hall. Nar man ska
styra tillbaka har monstret vikt sig och
ger kraftig understyrning.

Hogt vagljud véaxer till full sang vid
latt styrutslag, vilket cementerar en re-
dan klar sista plats.

FAKTA

Pris, kr

Montering Rotationsriktning

POANG

Pris, kr

Montering Rotationsriktning

POANG

Montering Rotationsriktning

POANG

Montering Rotationsriktning

POANG

Start is 4

Broms is

Totalpoiang 75

SAMMANFATTNING

N

Startis

©

Totalpodang 66

SAMMANFATTNING

N

Start is

Broms is

Totalpoiang 55

SAMMANFATTNING

[¢]

Start is 1

Totalpoang 53

SAMMANFATTNING

Is Sné  Buller  Vat Torr

4 4 4 3 3

Grepp och trygga koéregenska-
per pa sno/is. Lag bullerniva.

Q Stabilitet och styrkénsla pa bar
mark. Rullmotstand.

Is Sné  Buller  Vat Torr

3 4 4 3 4

Bromsstréacka pa torr vag. Kurv-
grepp pa sno. Vagbuller.

@ Kurvgrepp vat vag. Vattenpla-
ning. Rullmotstand.

Is Sné  Buller  Vat Torr

2 2 2 4 4

Vattenplaning. Bromsstracka
vat vag. Styrkansla pa asfalt.

Q Isgrepp. Sladdbendgenhet och
svarkontrollerad pa alla underlag.

Is Sné  Buller  Vat Torr

1 3 1 4 2

Bra snogrepp. Broms pa vat
vag. Vattenplaning.

@ !Isgrepp. Stabilitet torr vég. Sté-
rande végljud.
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ETT DUBBDACK SVEK

AVEN DE DUBBADE vinterdicken kérs med
Volvos kompaktsuv XC40. Dimensionen
235/55 R18 passar dven andra populira
modeller som Audi Q3, Nissan Qashqai,
Peugeot 3008, Toyota RAV4, Volkswagen
Tiguan och manga fler.

Deltar i testet gor de vilkinda tillver-
karna Continental, Goodyear, Michelin,
Nokian och Pirelli. Bridgestone stir infor
ett generationsbyte och ir inte med denna
gang. I stillet star japanska Falken, som ny-
ligen lanserat ett nytt dubbdick, pa startlin-
jen.

Taiwanesiska Maxxis vann Overraskande
ett sommardickstest hiromiret och har bli-
vit en aktad aktor gillande sommarsulor.
Men hur ir deras vinterprodukter? Dags att
ta reda pa det.

REDAN INNAN VI KORT en enda meter ser vi
tydliga skillnader mellan premiumtillverkar-
na och de billigare uppstickarna. De stora
namnen har ett jimnt dubbutstick 6ver hela
dicket, medan monteringen spretar desto

mer i takt med att priset sjunker.

Falken har flera dubbar som sticker upp
lite extra eller sitter lite snett, men allra varst
ir Maxxis som pa ett dick saknar tre dub-
bar fran fabrik. Efter ink6rning — varje dick
rullar 50 mil innan teststart — har Maxxis
dubbar rort sig mest. Utsticket har 6kat mer
in 0,2 mm. Osedvanligt mycket.

Virre ir att Falken redan har tappat nagra
dubbar efter blott 50 mil — nagot som tyvirr
skulle fortsitta. Nir alla moment var avkla-
rade hade Falkens framdick bara 49 respek-
tive 64 dubb kvar av ursprungliga 200! Det
var linge sedan vi sig ett sa stort bortfall.

Vi kontrollerar dub-

dven nir bilen borjar tappa sparet.

liggning i Pitea.

egenskaper.

butsticket nar dacken

ar nya och under

testets gang.

mellan fyra av deltagarna. I titen stitar Mi-
chelin och Nokian pé exakt samma poing.
Titt dir bakom foljer Goodyear och Pirelli.
Trots att det ir jimnt poingmissigt finns
det stora skillnader i dickens karaktir och

prioriteringar.

Vilket som ir det bista valet varierar efter
vad just du efterfriagar. Lis varje dubbdicks
omdome pd sidorna hir intill innan du gér

ditt val.

Ett tryggt och sikert dick ir utveck-
lat fOr att slippa fistet progressivt. Det ska
varna fOraren tidigt att det 4r pa vig att for-
lora vigkontakten samt f6rbli kontrollerbart

Startgrepp och bromsstrickor pa sné och

is har vi testat i en avancerad inomhusan-

Allt avslutas 1 maj pa astaltbanor utanfor
finska Tammerfors dir vi inte bara testar
bromsstrickor och kéregenskaper pa torr
och vit asfalt, utan dven undersoker vigbul-
ler, brinsleférbrukning och vattenplanings-

NAR VI SUMMERAR alla fjorton ronder pi
fyra olika underlag ir poingskorden jimn

T £ s

Inning

SVENSK
DACKATERVINNING

Sveriges

dac|

Med en skraddarsydd smart app
optimeras och effektiviseras
insamlingen av uttjanda dack.

Lansering 2023. Las mer pa sdab.se
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Inomhus, -5° till-6°c  BROMSNING PA SNO Inomhus, —6° till -7°C | DACK FRAN RYSSLAND
KOMMENTAR: ABS- KOMMENTAR: ABS- Flera dack i tes-
bromsning 25-5 km/ Michelin inbromsning 35-5 km/ tet ar tillverkade i
tim, medelvérde av tim, medelstracka efter
24 inbromsningar i tva Nokian totalt tolv inbromsningar. Rys§land, rT?en qet
omgangar. Goodyear Michelin stannar bést var innan kriget i
visar aterigen att det &r Goodye?’ pa det hart packade Ukraina. Numera har
ngr;rsﬁuonkgij: iFrerapg?'lerar Fatken 22P?t(a3%kc)e(;[é/$a\/reirrlﬁ,ggﬁfgr tilverkningen flyt-
ocksa. Continental &r lite g Aterigen ser vi hur tat till andra lander
av en besvikelse. Varst conti® Maxxis kémpar med och bestaller man
é[ Maxgis som har éfmu pirellt g;eplpet och beht’f[ver idag far man inga
sdmre bromsgrepp an ytterligare en meters " .
startgrepp — nastan 50 Nordma® stoppstracka fran l&ga Ryéslandsdack, el
procent langre stopp- . 35 km/ tim jamfort med det inte handlar om
stracka dn Goodyear! Maxxis Nordman pa nést sista lagervaror tillverkade
met:rs —— plats. foére krigsutbrottet.
BROMSNING PA TORR VAG Sol, +14°till +16°C  BROMSNING PA VAT VAG Dugg, +8° il +10°C | M MAN INTE HAR
KOMMENTAR: Broms- KOMMENTAR: Broms- SUV-DACK?
Maxwis stracka 80-5 km/tim. strécka 80-5 km/tim. Testresultatet galler
. {amr}arge resultat pa t_orr Tre dack stargr med br_g endast for just den
pirel an pa vat asfalt. Precis bromsgrepp i vatan, dar . ) .
som pé vatt far Maxxis Falken hamnar i topp. har suv-dimensionen
Falken g och Pirelli de bésta Mest bekymmer med men kan ses som en
. resultaten. Nokian och att fa stopp har Michelin R .
Nokia Michelin hanterar det contin : . som behodver en extra valgvllsnllng vl
i torra underlaget béattre meter i stoppstrécka prioriteringar som de
ichelin i A odyear —
™ an vata. | stéllet ar det Go jamfért med Nordman olika tillverkarna har
Good\lea' Nordman;om ?ehéve:r pa nast sigta plats. Inte | for sina produkter.
l&ngst stracka for att fa heller Nokian imponerar i D K
n““e“ta\ 3671 stopp. momentet. en exakta rang-
co ordningen kan dock
Nordman £ skilja sig mellan olika

31 32 33 34 35 36 37 38 39
meter

34 35 36 37 38 39 40 41 42
meter

dimensioner.

Dackteam ar Sveriges storsta
kedja inom dack och falg med \
narmare 150 anslutna verkstdder

over hela Sverige, fran Overkalix
i norr till Skurup i soder.

din nérm
rn-:;ll saval r[“ apn
tag med tianstebilsflotta eller JC amverk

sportverksamhet. _ ptf] dackteam.se

r'Dr'lTC':r hﬂr i I

0 L g - -
bésta méjliga dack DLh falg utifran / i
behov och énskemal. DAC K TEAM

vet vilka déck du behéver
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X-lce North 4 SUV

3 "XIN4" har l&nge varit bland de allra
bésta. Sa ocksa i suv-dimension. Det
blir en delad testseger med Nokian.

Manga sma stéldubbar (280!) bidrar
till bra vintergrepp. Mest imponerar fas-
tet i langdled. | kurvorna har fransosen
en patagligt understyrd karaktar som
kraver talamod vid storre styrutslag.
Det beteendet gér igen pa bade vinter-
underlag och asfalt.

Dackets nackdelar ar vatgreppet och
l&g motstadndskraft mot vattenplaning.

Michelin passar dig som soker bra
is- och snogrepp kombinerat med god
komfort. Utdver lagt vagbuller finns har
en linjar styrreaktion och bekvam rakt
framstabilitet.

Detta ar ocksa testets mest lattrul-
lade déack.

FAKTA

Nokian
Hakkapeliitta 10 SUV

[ Det blir en delad testseger for fjolars-
nyheten "HKPL 10" Som vanligt med
Nokian kammar det hem idel toppbetyg
péa is och snd, med testets allra basta
kurvgrepp. Det &r reaktionssnabbt och
har hog korglddje pa vintervagarna,
men den latt dverstyrda balansen blir i
vildaste laget under press om man re-
dan har en bil som byter riktning kvickt.

P& asfalt klarar Nokian undanmané-
verproven galant med rapp styrrespons
och férmar dnda att stévja risken for
retursladd. Minusposterna ar en nagot
olinjar styrkénsla, tydligt vagbuller och
relativt tidig vattenplaning.

Nokian &r valet for den som soker
basta majliga vintergrep och uppskattar
kurvvilligheten med alerta reaktioner pa
férarens input.

FAKTA

UltraGrip Arctic 2

[ Andra generationen Arctic frén
amerikanska Goodyear uppvisade ett
imponerande isgrepp som réackte till
testseger forra aret. Aven i ar presterar
Goodyear pa topp nar det kommer till
start och broms pa is och sné.

Daremot imponerar det inte lika
mycket i kurvorna, varken pé is och
sno eller vat respektive torr asfalt. Si-
dogreppet ar inte riktigt i nivd med de
allra basta och décket har ocksé en
nagot diffus styrprecision som gor det
nagot svarplacerat. Men det hittar inte
pa hyss och satter aldrig foraren i knipa.

Detta &r dacket for den som vill ha
den allra kortaste bromsstrackan pa vin-
tervédgen men bryr sig inte om perfekt
kurvupptradande. Rullmotstandet ar
dock bland det hogsta i testet.

FAKTA

Pirelli

Scorpion IceZero 2

(7 Scorpion péa Pirellisprak betyder suv-
déck. Likt vanliga IceZero 2 presterar
det allra bast i asfaltsronderna. Detta
ar det vinterdéck vars korupplevelse ar
narmast att likna ett sommardack. Has-
tighetsklassningen &r ocksa det hogsta
i génget (H, 210 km/tim).

Pirelli statar med en kvick och natur-
lig styrrespons, utsokt stabilitet under
press och korta bromsstrackor pa bade
vat och torr asfalt.

P& is och sno6 har Pirelli nagot lagre
greppniva an de allra bésta, men aven
har utmarker det sig med hog kérgladje
genom kvick styrning och ar vig in i kur
vorna med latt medstyrande bakvagn.

"1Z2" &r for de som vill ha sé& fina
koéregenskaper som majligt och kan
ténka sig att kompromissa med vinter
greppet.

FAKTA

Pris, kr

Montering Rotationsriktning Montering Rotationsriktning Montering Rotationsriktning Montering Rotationsriktning
POANG POANG POANG POANG
Start is 5 Startis 5 Startis 5 Start is 4

Totalpoang 82

SAMMANFATTNING

Totalpoang 82

SAMMANFATTNING

Totalpoang 80
SAMMANFATTNING

Broms is

Kérning is

Totalpoang 79

SAMMANFATTNING

Is Sné  Buller  Vat Torr

5 5 5 2 5

Is och snogrepp. Styrkédnsla pa
torrt. Buller. Rullmotsténd.

Q Vatgrepp. Vattenplaning. Sido-
grepp i tvara svangar.

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEIDe

Bést faste pa is och sno. Bra
kurvgrepp pa alla underlag.

e Vattenplaning. Broms pé vat
vag. Hogt vagbuller.

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEDe

Korta bromsstrackor och bra
drivgrepp pa is/sno.

e Saknar skarpa i kurvorna. Rela-
tivt hdgt rullmotstand.

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEDw

Grepp pé asfalt. Linjar och fin
styrkansla pa alla underlag.

= Medelbra grepp pé is. Nagot
sédmre pa vattenplaning.
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Continental
IceContact 3

1 Continental har inte riktigt hittat ratt
med "IC3" Den generella greppnivan
ligger en bit efter dvriga premiummar
ken i samma prisklass pa nédstan alla
underlag. Framfor allt halkar IC3 efter i
isronderna, vilket ar ett stort minus for
ett dubbdéack.

Dock kommunicerar dacket val med
féraren om var greppgransen ar, vilket
kombinerat med en neutral balans gor
dacket tryggt och forutsagbart i kur-
vorna med en latt understyrd karaktar.

Ljusglimtar ar vattenplaningsegen-
skaperna samt god bullerniva for att
vara ett dubbdack. Dubbarna, som &r
fastvulkade i dacket, pavisar minimala
rérelser under hela testet. Har sitter
dubbarna fast ordentligt!

Ofta pa den undre halvan i delron-
derna ger en femteplats totalt.

FAKTA

Nordman
8SUV

™ Nordman ar Nokians billigare varu-
maéarke som salufor tva generationer
gamla Nokian under nytt namn. Nord-
man 8 SUV é&r saledes en reinkarnation
av Hakkapeliitta 8 SUV. Men det ar en
sanning med modifikation.

Aven om monstret ar sig likt har
Nordman fatt en annan, hardare gum-
miblandning. Greppnivén ar inte alls pa
den niva som Nokiandacket hade for
nagra ar sedan, i alla fall inte i den har
suv-dimensionen.

Nordman placerar sig pa den nedre
halvan av resultatlistan i ndstan varje
rond.

Vérst &r dacket péa torr vag, déar Nord-
man har hég bullerniva med jobbiga re-
sonanser och olinjar styrkansla.

Rullmotstéandet &r ocksa testets hog-
sta.

FAKTA

Maxxis
Premitra Ice Nord 5 SUV

1 Taiwanesiska Maxxis har blivit ett
respekterat varumarke gallande som-
mardack. Dubbdécket Premitra Ice
Nord 5 SUV visar att mérket fortfarande
har l&ngt kvar innan det kan utmana pa
den nordiska vintermarknaden.

Ovéntat mycket dubbrérelser under
inkérningsperioden gjorde att Maxxis
hade det klart hogsta dubbutsticket nar
testmomenten borjade. Trots detta var
greppet pa is langt efter de ovriga. Det
hade aven 6verraskande daligt grepp
pa sno. | stéllet presterande Maxxis
desto battre pa asfalt med korta broms-
stréckor, god stabilitet och var bast mot
vattenplaning.

Oférmagan att balansera egenska-
perna pé& barmark med vettigt vinter
grepp ger en klar sista plats.

FAKTA

DISKAT! —

Falken
Winterpeak F-Ice 1

1 Arets dubbnyhet kommer frén ja-
panska Falken med Winterpeak F-Ice
1. Gummiblandning ar ovanligt mjuk
(Shore 52), vilket bidrar till en lugn ka-
raktar under press med stabil bakvagn
pa bade sno och is. Tyvarr imponerar
inte sjélva greppnivan pé is.

Falken trivs istéllet bast pa vata va-
gar. Det ar riktigt bra mot vattenpla-
ning och bromsstréackan pa vat vag
ar testets kortaste. Aven pa torrt ar
bromsprestandan bra. Daremot ar det
svampigt och nagot svarplacerat i kur-
vorna under press pa vat och torr asfalt.
Styrresponsen vid lugnare koérning ar
emellertid god.

Podngmassigt nar Falken en fin
femte plats, men vi har aldrig forlorat
s& manga dubbar s& snabbt! Det gor
att Falken diskas och exkluderas fran
slutresultatet.

FAKTA

Pris, kr

Pris, kr

Pris, kr

Pris, kr

Montering Rotationsriktning Montering Rotationsriktning Montering Rotationsriktning Montering Rotationsriktning
POANG POANG POANG POANG
Start is 2 Startis 4 Start is 1 Start is 2

Totalpodang 66

SAMMANFATTNING

Totalpodang 54

SAMMANFATTNING

Totalpoang 48

SAMMANFATTNING

Totalpoang 71

SAMMANFATTNING

Is Snoé Buller Vét TQFF

vag vag
WEIDk

2 4 4 4 3

Vattenplaning. Buller. Lattkort
under press.

Q Isgrepp. Forlangda broms-
strackor pé alla underlag.

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEIRw
3 3 1 2 3

Bra startgrepp och kort broms-
strécka pa is.

@ Allt annat — framfér all vagbul-
ler.

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEIDe

Korta bromsstrackor pa bar
mark. Klarar véta bast av alla.

Q Uselt faste pa is och sno. Hogt
vagbuller.

Sné  Buller  Vat Torr
vag vag

WEIR
3 4 2 5 4

Korta bromsstrackor pa
asfalt. Vattenplaning.

e Dubbar som lossnar. Isgrepp.
Hogt vagbuller.



Erbjudande till dig man 6ver 40 ar
0 (X o
Manga man lider

av testosteronbrist
G RATIS ‘ Vi hjalper dig att utreda och behandla

testosterontest for testosteronbrist i ndgra enkla steg
dig med symtom

(ord. pris 389kr)

Symtom pa testosteronbrist kan vara:

e Trotthet och lag energi ¢ Utebliven morgonerektion
e Irritation och daligt humor * Dalig sdmn

* Viktuppgang * Minskad muskelstyrka

¢ Minskad sexuell lust ¢ Bukfetma

OOk

E| Gor ett snabbt symtomtest och
se om du far ta del av erbjudandet!

Vi finns pa 50 orter
fran Kiruna i norr
till Malmé i soder

FOKUS PA MANLIG HALSA I‘e We“

FIXAR DINA
KONTAKTBEHOV

DIAB P12 ir elkontakten for folk med krav, som vill ha
palitlighet och kvalitet for att kunna dra sldp och vagnar
med storsta mojliga sakerhet.

konstruerad enligt havarmspnn’@'ipen ‘och fr3
: automatlskt ifall'man glé: u;;.u: , Alv
...Flalvriensand vilkket hall -

.

KOMPABILITET: 1224 volt

elsystem POLER: 12 JORDNING

OCH LADDNING: Pol 1 & 12

INGANGAR FORDON: 2
" INGANGAR SLAPVAGN: 1-2
| MONTERINGSYTA: 65 x75mm (bxh) ' DJURLE INDUSTRI AB
' TILLBEHOR: Vi har adaptrar fér bade TEL: 0470-380 50

13-poliga och 7-poliga slapvagnskontakter B E-POST: ANDERS@DIAB.SE

+-J._|lr‘
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Dessutom ar Ko
=




NUMMER 6 2022 REPORTAGE MOTORFORAREN 1 .-

GLAD PRISVINNARE. Sa har glad blev Simon Lundman, som kdr  Det vimlade av snygga radiostyrda  VALBESOKT FOLKFEST. Mer &n 700 lastbilar fran hela Sverige, Danmark,
djurtransport fér Lundmans Djurtransporter i Ojebyn, nér hans  modellbilar som RC Skéanelast byggt Holland och nagra andra linder fanns att beskada pa klassiska

bil "A star is born” utsetts till “Best in Show" till perfekta modeller av de storre Ljungbyhed.
originalbilarna.
— L

= T
En vacker sensommardag med folk-

fest, familjefest och lastbilsfest pa
klassiska Ljungbyhed. Nastan 10 000
personer kom for att titta pa dryga
700 utstallda lastbilar och ett stort
antal utstallare som sokt sig till en av
Europas storsta lastbilstraffar. MHF:s
skanska eldsjalar tog chansen att
mota den stora publiken och prata
trafiksakerhet med fokus pa droger
och alkohol i trafiken.

SKANE TRUCKSHOW AR en métesplats for
e bk lastbilsintresserade frin i forsta hand Sve-
'—‘—"’i Ew“ S . rige, Danmark och Holland. Det utlindska

T R B WEE DR

intresset ar sa stort att en hollindsk dkare
sponsrar med en egen deltivling. Nir det
giller tivlingsmomentet, tivlas det i en rad
olika klasser sisom en maistarklass, olika
lastbilstyper som timmerbil, tippbil och si
vidare, till veteranbilsklassen.

Publikens pris till snyggaste lastbilen,
kallas ”Best in Show”, gick till en av de
verkliga langkorarna som kort 140 mil en-
kel resa for att visa upp sitt fordon. Det var
ingen hollindare, men vil en norrlinning
vid namn Simon Lundman som kér djur-
transport £6r Lundmans Djurtransporter 1
Ojebyn utanfor Pites.

AKERIET AR VALKANDA i lastbilsbyggarkretsar
med tidigare bilar som hyllat tv-serien pist-
vakt, med pistvaktbilen, och countrymusiken
med bilen som de kallat ”Country Roader”.

BEST IN SHOW. Lundmans djurtransporters bil “A star is born” vann publikens hjartan. FOTO: STEFAN NILSSON Vinnarbilen i Skine heter A star is
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FOTO: STEFAN NILSSON

born” och det handlar om enVolvo FH540 |
med massor av lampor, pakostad inredning |

och lack. En bil som dven vunnit Public |
choice p4 lastbilstriffen Nordic Trophy i i
Jonkoping bara nigra veckor tidigare.

DET AR INTE ENBART antalet utstillda lastbi-
lar som gor Skine Truckshow sa unikt. Det
handlar 4ven om bredden och skapandet av

en riktig folkfest. Barnen korde runt sittan-
Bramhults akeri stallde ut sin vélvardade Scania
R730 fran 2014. Ett stilrent bygge med snygga
motiv fran akerindringen runt hela bilen.

de pa sma lastbilar hos Donalds bilbirgning,

Klubben RC Skanelast korde radiostyrda  DRAGARE AV ANNAT SLAG. Motorintresset ar det gemensamma for bade

lastbilar byggda med sinne for detaljer. Alla lastbilsbyggare och de som bygger traktorer for att tavla i traktorpul-
ling. Caj Host har byggt den har gula skdnheten med en klassisk sexcy-
lindrig Volvo-diesel, td60, som han lyckats fa att leverera 1 700 hk. Caj
pa de stora lastbilarna de byggt sina model-  har en femteplats i europeiska traktorpullingserien pa meritlistan.

ler efter och publiken var minst sagt fascine-

stralkastare och varningsljus fungerade som

rade av detaljrikedomen pa bilarna.

Det dir med belysning ir viktigt for
manga av vira yrkeschaufforer och det tog
utstallare som Abkati, Ledson, Strands med

flera fasta pa. Ledson arrangerade en upp-

skattad ljusfest pd fredagskvillen nir Ledson
Lightshow lockade hundratals lastbilar att vi-

Abkatis Johan Fredin visade upp senaste Bri-
odlight Ozz.

sa upp sina blinkande varnings- och extraljus.

BLAND UTSTALLARNA FANNS ocksi MHF
som tagit dit en stor monter, sin krockslide
och viltebilen for att pa ett vildigt tydligt

satt tala trafiksikerhet med besokarna och . " . - =
PAKOSTAD GULDKLIMP. Den guldglédnsande Scanian "Vikings” ags av

dd inte minst med ungdomarna som ir mitt BerthonsTransport i Bjarnum och var nu utstalld pa hemmaplan.

uppe 1 korkortstagandet.

—Vi hade ungefir 300 besokare hos oss
och minga av dem testade vir krockslide
och viltebil for att uppleva hur dven en
mild olycka kinns i verkligheten, berit-
tar Aksel Kops, som ir ordférande i MHF
Klippan.

— Det ir viktiga budskap vi vill nd ut med
bide vad giller trafiksikerhet 1 allminhet
och framfor allt hur viktigt det 4r att avstd
alkohol och droger i trafiken. Skine Truck-
show ger oss ocksd mojlighet att triffa och

RADIOSTYRDA MINIATYRER. RC Skanelast bjod
i - pa snygga radiostyrda lastbilar, dumprar och

RC AVEN FOR VUXNA. Mikael Bergman rattar en radiostyrd lastbilsmodell annat. Har ar det Johan Viklund till vanster och

Aksel berittar att MHF Klippan var ini-  inne pa RC Skanelasts utstéllningsomrade. Mikael Bergman med nagra snygga byggen.

virva nya medlemmar, fortsitter Aksel.

tiativtagare nir man beslutade sig att vara
med pd Skine Truckshow for itta &r sedan.
Han sjilv har varit med varje ging och hallit
i tridarna for MHF:s medverkan.

EN VANDRING BLAND ALLA utstillda lastbi-
lar bjéd pa allt fran veteraner till pikostade
byggen med exklusiva motiv 6ver hela eki-
pagen, men ocksa en inblick 1 hur olika last-
bilar dr byggda for att vara eftektiva arbets-
redskap. Hir fanns kranbilar med enorma
kranar till bargningsbilar byggda pa klassiska

| % ! P ':"N'

sexhjulsdrivna Scania Tgb 40. Det finns en  ETT SAMTAL PA LUT. Mikael Nilsson, ordférande i MHF Hass-

BRA MED BESOK. MHF lyckades locka cirka 300 besokare till
enorm kreativitet 1 lastbilssverige_ leholm, pratar trafiksdkerhet med Mans Johannesson, sin monter. Aksel Kops tillhor de verkliga eldsjalarna i MHF

overst, och Benjamin Wright, bada fran Kristianstad, efter och han har varit med och visat upp MHF:s verksamhet un-

STEFANNILSSON .4 e testat valtebilen. der sex Skane Truckshow.



Fraga till trafiklarare:

Vilket alternativ Okar dina elevers
chanser att klara teoriprovet?

A) En gammal suddig stillbild.

B) Ett nytt videoklipp i 4K-kvalitet.

Om du svarar B ar Kérkortonline.se ratt for dig och dina elever. Testa 10 st elevkoder gratis pa:

korkortonline.se/bli-partner

KORKORT
ONLINE.SE



I .

Volvo XC90 ar en riktig lyxsuv — dyr och be-
kvam. Vi granskar andra
generationen som begagnad.

FORSTA XC90 KOM 2002 och sildes fram till 2014.
Som modelldr 2015 blev det premiir for andra ge-
nerationen, det ir den vi granskar hir. En facelift
kom under 2019.

Numera har Volvo bara fyrcylindriga motorer i
XC90. Svagast ir dieselmotorerna, 190 histkrafter
i D4 och 224/235 histkrafter i D5/B5. Starkast ir
laddhybriden T8 Twin Engine med 407 eller 390
histkrafter. Bensinmotorer finns ocksa pa 254/250
hk eller 310/320 histkrafter, beroende pa modellar.

Pa vigen dr XC90 mycket stadig, med en god
styrkdnsla. I en undanmandver kringer bilen en
del, men klarar konbanan 1 cirka 75 km/h, mycket
tack vare snabb styrning. Aven om XC90 inte ir
nigon riktig terringbil klarar den en del kérning
pa tuffare underlag. Markfrigingen med stalfjad-
ring 4r 23 centimeter och med luftfjidring 23-27
centimeter.

Fyrhjulsdrivningen kommer frin Borg Warner
och fir godkint 1 test pa lagfriktionsrullar, som ska
simulera isflickar. Men Volvon kriver en del gaspa-
drag for att kraften ska flyttas mellan hjulen.

FORARMILJON GER EN LYXKANSLA som andra Volvo
inte varit i nirheten av tidigare. Instrumenten ir
tydliga, men det rider delade meningar om mul-
timediasystemet. Dir finns manga funktioner som
kriver inlirning. Forarplatsen ir inte lika intuitiv
som tidigare i Volvo.

Sittkomforten i framstolarna ir superskén och
av hogsta klass. Baksitet dr individuellt skjutbart 12
centimeter 1 lingdled. Aven hir ir sittkomforten
god. For de som sitter i tredje sitesraden ricker ut-
rymmet till om man inte dr 6ver 170 centimeter
ling. Bagageutrymmet ir ett av marknadens storre.
Med fem sittplatser fir bagage motsvarande 27 lisk-
backar plats. Med sju sittplatser ryms sju laskbackar,
motsvarande bagageutrymmet for en smabil. Om
sitena fills kan XC90 svilja hela 51 liskbackar.

XC90 har haft en hel del kvalitetsproblem som
stor bilden av lyxbil. Speciellt tidiga exemplar har
drabbats av minga fel. Vanligt ir elektronikbuggar

i multimediasystemet som gor att funktionerna

MOTORFORAREN BEGAGNAT NUMMER 6 2022
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Sakerhet, Dyr,

kvalitets-
brister av
olika slag

sittkomfort,
utrymme,
finns sjusitsig

hinger sig. Displayer som aterstiller sig sjilva ir
ocksa ett vanligt elektronikspoke. Dilig passtorm
har ocksa varit ett klagomal, liksom missljud frin
bland annat soltaket, fel pd dorrhandtag och pro-
blem med AC-anliggningens kylning.

PROBLEM MED LASSYSTEMET kan bero pi lister
som inte stinger dorrarna ordentligt eller fel pa
lismekanismen. Lickande panoramatak och kring-
lande parkeringssensorer har drabbat en del exem-
plar, liksom att de elvirmda sitena slar av funk-
tionen. Fel pa batteriet har gillt pd en del XC90,
speciellt T8. Andra killor till elektronikkringel har
varit fel pa parkeringsbroms, head up-display samt
Volvos On call-system.

Mekaniska fel har ocksa funnits, som oljelickage

frin motorn, fel pa turboaggregat, vattenpump, av-
gasrening och motorkylning. Missljud fran slitna
hjullager och kardanaxel férekommer och det sist-
nimnda kan bli dyrt att dtgirda.

Ett annat fel giller problem med luftfjidringen,
som kringlat pa en del bilar.Vi har ocksi rapporte-
rat om husvagnsigare som haft problem, eftersom
XC90 haft dragkroken t6r hogt monterad. XC90
har ocksa varit féremal for en del aterkallelser. En
av dem gillde fel pa programvaran till autobrom-
sen, som inte aktiverades.

UNDER 2019 ATERKALLADES bilar for att insugsgren-
roret 1 plast kunde smilta och orsaka motorbrand.
En defekt ventilationsslang som kunde orsaka kyl-

vitskelickage med brandrisk som f6ljd ledde ocksa

FYRA KONKURRENTER

BMW X5 3.0D AUT. COMFORT X-DRIVE KIA SORENTO 2,2 CRDI AWD AUT. 7-SITS

Registreringsar 2015 Registreringsar 2015
R RN S sd Ko 1o S uv o
Miogormeesssesess s 305 Migtop e 22/200 e
Dekl. forbrukning | 6,01/100 km Dekl. forbrukning | 6,71/100 km
N yprls S T 0500 N ypr|s15 ....................... 5 000
Bipraining G 3 e e Biprouring
Rost Battre &n medel == , et = — Rost Sémre &n medel
Shkeot T Gitrc o medel | Vagegenskaper, (@ Dyrattdga - Komfort, ut Rostskydd,  Gaiernat T Biio n medel
DR R PR PP REEREEETS orarplats, pre- stotig fjadring, rymme, stark fjadring,  cieeeeeecieeiiiii
Autolndex Bttre &n medel standa, dragvikt.  kvalitetsmissar. |  motor, garantier. elektronikfel. Autolndex Medel



FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

till dterkallelse, liksom mjukvarufel i nédsamtalssys-
temet. En dterkallelse gillde fel pa krockkuddarna,
da metalldelar frin kudde kunde spridas i bilen med
skaderisk som foljd.

FEL PA BULTARNA TILL krockgardinerna ledde ocks3
till aterkallelse. Fel pa sikerhetsbiltesspinnare som
kunde lossna frin liset vid en olycka gjorde ocksi
att bilar dterkallades, liksom fel pa biltesstrickaren i
tredje sitesraden.

Andrahandsvirdet har varit hégt och XC90 ir
fortfarande dyr dven som begagnad. Ett mindre
antal har silts med enbart framhjulsdrift och fem
sittplatser. Dessa star cirka 30 000 konor ligre i pris.
Laddhybriden har sjunkit mer i virde 4n &vriga

modeller. CHRISTIAN ELLMARK, VI BILAGARE

LAND ROVER DISCOVERY 3,0 V6 HSE
Registreringsar

VOoLvOS
FLAGGSKEPP.
XC90 &r stor-
re och ger
mer lyxkans-
la @n tidigare
modell.

Terrdngkapacitet, ° Dyr, kvalitet,
utrymme, komfort,
dragférmaga.

agandekostnader
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1. Lyxkénsla for férare och in-
strumenten ar latta att avlasa.

komfort!

2. Framstolarna tillhér markna-
dens bekvédmaste. Langrese-

3. Baksatet ar hogt, bekvamt

| och rymligt.

4. | extrastolarna langst bak
b6r akande vara under 170 cm.
5. Bagageutrymmet svaljer
rejalt med last.

(53

LITE MER OM:

TEKNISK DATA Volvo XC90
Langd/bredd cm

D5-15

2 131/499

REPARATIONSKOSTNADER

Material och arbete. Prisuppgifter fran
verkstédder i Stockholmsregionen. Priserna
kan variera mellan verkstéder.

Avgassystem exkl framre rér 7 664 kr

SAKERHET

XC90 fick fem stjarnor i Euro NCAP:s
krocktest. Autobroms finns for bade bilar
och fotgangare, liksom en vénstersvang-
broms. Om foraren forsdker svanga
vanster trots mote, slar bilen sjalv till brom-
sarna for att undvika en olycka. Stolar som
ska skydda mot ryggskador finns ocksa.
Folksam klassar bilen som ett bra val ur
sdkerhetssynpunkt. Tidigare modellen far
fem i betyg av Folksam efter resultat av
verkliga olyckor. Det innebar minst 40 pro-
cent hogre sakerhet &n medelbilen.

-
4WD-system, °Broms/styrn|ng,

komfort, férar-
plats, utrymme. priser.

495/195,8 495/195,8

elektronikfel,

KOPGUIDEN
Registreringsar:

D=Dekra, F=Folksam

BILPROVNINGEN
Statistik saknas for denna generation. Ti-
digare modell far medelresultat hos Dekra.

ROSTSKYDD

Samre rostskydd &n tidigare modell. Fram-
skdrmar, motorhuv samt delar av fram-
vagnsforankringarna ar av aluminium. Dor
rar och baklucka &r av plat och dérrsidorna
ar behandlade. Val tdtade skarvar. Bak-
luckan saknar invandig behandling. Plastin-
nerskarmar bak, filtinnerskarmar fram.
Smala téckskivor av plast under bilen, bra
slitskydd. Dorrtrésklarna ar obehandlade
och detaljer baktill pa bilen saknar invéndig
behandling. Det finns ingen behandling i
frdmre tvar-och langsbalkar. P4 XC90 har
Vi sett rostiga delar i bakvagn samt féast-
punkter vid hjulhusets innerskarmar som
ar rostangripna.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 AR
Betyg:

MERCEDES-BENZ GLE 350 BLUE TEC 4-MATIC
~ Registreringsar
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LOS KRYSSET OCH VINN! KONSTRUKTOR: MATS EDVARDSSON, FOTO: MICKES FOTOSIDA/
De fem forst dragna I8sningarna bel6nas med tva NBIMIN. et
bingolotter vardera. Skicka hela krysslosningen till:

Motorforaren, Byangsgrand 8, 120 40 Arsta fére 31/10. AUTESS ..t
Mérk kuvertet “Krysset 5/22" Du kan dven e-posta en

bild pa hela krysset pa: motorforaren@mhf.se POSTAAIESS . ..t
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» Grattis séger vi till fem nya krysset-vinnare!
Tva bingolotter vardera ar vinsten. Lycka till!
Jens Persson, Barbo Wallenius,
Tére Kungalv
Ragnhild Andersson,
Motala

Goran Andersson,
Bargkvara

Stig Hilding,
Mariestad

Ratt svar hil- & trafikfragor

1A Nar Mercedes valde att ateruppliva det gamla
prestigemarket Maybach for 20 &r sedan var det
ett kontroversiellt val. Maybach, som tillverkades
1919-1945, var Adolf Hitlers och nazisternas favo-
rit for korteger och for att transportera hoga befél
mellan krigsskadeplatser under andra vérldskriget.

2B Hondas lyxmarke Acura lanserades 1986 i
forsta hand fér nordamerikanska marknaden, men
séljs nu dven i Mellandstern, Kina och flera lander
i Europa.

3A Efter Hondas forsaljningsframgéng med Acura
lanserade Toyota 1989 sitt lyxmarke Lexus, ocksa i
forsta hand for USA och Kanada, men Lexus ar nu
en storséljare Over hela varlden.

4A Aven Nissans lyxmirke Infiniti lanserades
1989, ocksa den i forsta hand for nordamerikanska
marknaden, men liksom Lexus finns market nu-
mera over hela varlden.

5C Volvos lyxiga Polestar presenterades hosten
2017 Market, som finns som ren elbil och elhybrid
med en kolfiberkaross, tillverkas vid tva fabriker i
Kina, Polestar 1 i Chengdu, Polestar 2 i Lugiao.

FRILAGE
- en kronika
om trafiksikerhet

Med buss mot Nollvisionen

i har en god trafiksikerhet i Sverige och

den svenska vigtrafiken ir bland de sik-

raste 1 virlden. Inget 4r emellertid sd bra si

att det inte kan bli bittre. Nollvisionsarbe-
tet dr grunden fOr det svenska trafiksikerhetsarbetet
och det visar tydligt att malmedvetenhet ger resul-
tat. En annan viktig del till framging i detta arbete
ir att manga arbetar tillsammans for att gora det
som dr bra dnnu bittre. Dirfor kinns det sjalvklart
for Sveriges Bussforetag att bidra i arbetet for att
hoja graden av baltesanvindning.

Att dka buss dr ett av de allra sikraste sitten att
firdas 1 trafiken. Samtidigt vet vi att om en incident
intraftar riddar biltet 1 bussen liv. Men idag ir det
{3 bussresenirer som sitter pa sig baltet. Darfor har
Sveriges Busstoretag engagerat sig i arbetet med
Trafikverkets aktionsplan for perioden 2022-2025.
Med den som avstamp ska vi, tillsammans med vira
medlemsfretag runt om i landet liksom med andra
aktorer 1 och kring branschen, jobba for att bilte-
sanvindningen i buss ska bli bittre.

ollvisionsarbetet bygger pa att alla gor vad
man kan for att bidra och for oss kinns
det sjilvklart att engagera oss i detta. Vi
vill hjilpa till. Trafiksikerhet ir en portal-
fraga for Sveriges Bussforetag och dess medlemmar.
Sikra resor ir grunden for den enskilde resenirens,
busstoretagets och samhillets fortroende t6r bussen
som transportmedel. Att trafiksikerhet 4r av funda-
mental betydelse visas ocksd genom de initiativ som
har tagits under dren av savil enskilda foretag som
branschen 1 dess helhet. Det finns olika slags trafik-
sikerhetshjande system 1 bussar som har introdu-
cerats under aren. Bussforetag arbetar ocksa
med olika slags ledningssystem for att sikra
en hog niva nir det giller trafiksikerhet.
Att biltesanvindningen vid resor
med buss inte ligger 1 nivd med balte-
sanvindning 1 bil har sina t6rklaring-
ar. Bussresor ses generellt och for-
visso med ritta som ett mycket
sikert sitt att resa. Men en
obiltad bussresenir ir en fara

bade for sig sjilv, t6r medre-

sendrer och for busstoraren. Dirfor arbetar vi nu for
att planera aktiviteter for 6kad biltesanvindning nir
man iker buss, 1 de bussar som har sikerhetsbilten
installerade. Sedan 2004 ska alla bussar, utom de i
stadstrafik, ha bilten installerade pa sittplatserna.
Férutom arbetet med 6kad biltesanvindning i
buss bidrar vi 1 Sveriges Busstoretag med ytterligare
insatser 1 aktionsplanearbetet. Vi vill gora en insats
for att Oka forstielsen fOr trafiksikra skolskjutsar.
Under den period som aktionsplanen spinner 6ver
kommer bussbranschen att vinda sig till skolor, {6r-
ildrar och elever for att visa
pd hur man dker sikert till

]
?Att dka buss

och frin skolan. Dessutom

kommer vi frin bussbran- o €tt av de
schens sida ocksi att jobba allra s8k-
for att nd ut till forenings- Paste satten
Sverige for att visa pd vad gtt firdas i

man bor tﬁnlia pa nir man trafiken.”
planerar, bestiller och reser

med buss, sirskilt infor de ginger di barn och ung-
domar ska ut och resa.

rafiksikerhet 4r en del av FN:s globala mal
for en hallbar virld. Sjilvklart ska medlem-
marna bidra till detta. Hillbarhetsfrigorna
ir pd intet sitt ndgot nytt for bussbranschen.
Att aka kollektivt ger oftast mindre miljopaverkan
an att dka bil. I dagsliget kor drygt 85 procent av
bussarna pa fornybara drivmedel som HVO, RME,
etanol, biogas samt eldrivna bussar. Detta ir ett resul-
tat av ett malinriktat arbete for att minska utslippen
fran busstrafiken. Sveriges bussar ir den fordonsflotta
som ligger absolut lingst fram nir det giller att ha
limnat de fossila drivmedlen bakom sig.Vi anser
att miljéfragorna tillsammans med en forbitt-
% rad trafiksikerhet dr nigra av de viktigaste
utvecklingsfrigorna f6r bussbranschen.
Genom arbetet inom Trafikverkets ak-
tionsplan kan vi 1 samverkan med andra
arbeta for fler klimateffektiva och sikra re-
sor. Tack for att vi far f6lja med pa resan!
ANNA GRONLUND,
Branschchef och vica vd,

Sveriges Bussforetag
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Motorforaren 1 backspegeln

| borjan av 1993 led Sverige fortfa-
rande av den ekonomiska krisen.
Den svenska kronan fl6t fritt och
réantorna var héga. Just i januari
omvandlades svenska postverket
till Posten AB, och darmed upp-
horde aven postverkets mono-
pol pa brevbefordran.
Véansterpartiets Lars Werner
ersatts av Gudrun Schyman
som partiledare.
LandetTjeckoslovakien delas
upp iTjeckien och Slovakien,
och utanfor Shetlandsdarna
forliser oljetankern MV Braer
med 85 000 ton raolja. Katastrofen

blev mindre an vantat, da raoljan var

lattare an typisk olja, samt spreds i
de hoga sjoarna.
| januari kommer arets forsta ut-

gava av Motorforaren, och tidningen

har nu funnits i 66 ar.

TEXT: MIKAEL LINDBERG

Eftertradaren

e framping
fér Yokeg

Omslag

Omslaget pryds av en — for tiden —
futuristisk front pa en Volvo. Den gir
under namnet ECC, vilket oversatts till
miljobil. Det handlar alltsi om Volvos
idé om en framtidsbil for 2000-talet.
Omslaget flaggar fér en ny MHF-
avdelning. Det handlar inte om nigon
avdelning ute 1 landet, utan 1 sjilva tid-

ningen Motorforaren. Under bilagan

MHF-nytt hills debatten och argumen-
ten vid liv 6ver dtta fullmatade sidor med
redaktor Britt-Mari Lindqvist vid rodret.

TV4 startade sina marksindningar
1992, och ett av dragplastren var fOrstds
Bingolotto. En sida 1 tidningen innehdll
information och en talong for bestill-
ning av just Bingolotter. P4 kuppen gav
de som spelade stod it MHE

Sjalvklar extra-
utrustning, eller?

Bland Nytt och Noterat hittade vi 51~
jande notis, som fick ldsas ett par ginger.
En undersokning bland biligare tog fas-
ta pd vilket som var det 1
vanligaste extratillbe-
héret. Inte ens under-
tecknad hade kunnat
gissa pa — bilradio.
Men det hir var

1993, och en idag sjilvklar detalj, var
inte det for snart 30 dr sedan. Hela 95
procent av biligarna extrautrustade sina
fordon med just radio. Pa en andraplats,
med 50 procent, kom metalliclack och
taklucka kom pa tredjeplats med 35
procent. Endast tio procent av biligarna

extrautrustade sina fordon med abs-

Flard i daliga tider
Att lansera en cabriolet under ridande
finanskris kanske inte var det bista. Men
BMW gjorde slag i saken och presente-
rade en Oppen variant av 3-serien, nir-
mare bestimt frin 325 Coupé. Internt,
och bland BMW-trogna, kallas serien
E36 och fanns mellan dren 1990 till 2000.

Cabrioleten kom 1 forsta hand till Sve-
rige med en 2,5-liters sexa pa 192 hist-
krafter under huven, sakerhet som air
bag, abs-bromsar och en stortbige som

filldes upp automatiskt vid en olycka.

Volvo ECC
- hwir:.llx framatidabil

Volvos
framtidsdrom

Volvo ECC (Environ-
mental Concept Car), eller
miljobil, var Volvos svar pa
de vintade Kalifornien-
kraven infér 1999. Fram-

tiden var goda utrymmen,

Nigot pris for den 6ppna skonheten

bromsar. kunde inte anges, men idag vet vi att den | hog komfort, sikerhet och

dd kostade omkring 265 000 kronor.

Ford Sierra-modellerna var kanske inte de

hetaste man kunde koéra, om man inte foll (T6rs man sticka ut hakan och siga prestanda, men med ex-

for lockande namn som XR4i och kan- | att allt inte var bittre forr?) tremt lag forbrukning. Det

Engagerade skoterungdomar |
B
Runt 30 elever i tvd grupper genomfdrde forarutbildning pa -
snoskoter. Bakom kursen stod Kiruna MHF avdelning och  Fiksin 2

ske framforallt RS Cosworth-versionerna. senare skulle nds med en

Bigge fanns dven som fyrhjulsdrivna. Sierra hybriddrivlina bestiende
av elmotor, batterier och

turbindrift.

kom 1983 och tog 6ver fran foregingarna
Cortina och Taunus.
den avslutades med en skotertur pa fjillet. Ungdomarna star- Batterierna anvindes

tade darefter Kiruna MHF Skoterklubb.

Nu, tio dr senare, var det dags for en ef-

for kortare kérning, som

tertradare till Sierra nir Ford presenterade

i storstadstrafik. Turbinen,

Mondeo. Helt nykonstruerad med krock-

kuddar 1 alla versioner, lisningsfria bromsar hnﬁrﬁ = Ny a"de'n | “g - M HF-nytt en enstegs radialkompres-
samt elektroniskt antislirsystem var nigra av = [ =1 Under sidorna MHF-nytt kunde medlemmarna lisa om r6-| sor och enstegs radialtur-
nyheterna. Nio olika versioner av Mondeo = = relsens fragor, debatter och reportage. Vi fastnade for 6pp-| bin, laddade batterierna pa
kom till Sverige och vassast var V6-model- ningsreportaget om en demonstration frain Kungstridgirden | lingkorning som 1 sin tur
len som gav 171 histkrafter. =1 dll riksdagshuset mot rattfylleriet. Initiativtagare var Fred| drev elmotorn pa maxetf-

Mondeo hyllades av motorpressen for B __‘ _| Goldberg, styvfar till 22-driga Christine som ddédats av en| fekten 70 kW. Rickvidden
goda koregenskaper, diremot ansigs halv- == “| smitande bilist som fatt kérkortet indraget och domts till en| pa en tank brinsle skulle
juset vara riktigt daligt. = w minads fingelse for rattfylleri. bli runt 67 mil.




,\Slagprov. Bérriarprov. Valtprov. Sladprov. Huvudstottest.

Ju mer vi vet, desto sdkrare blir du. Det ar darfor vi gor fler
och tuffare tester an vad lagen kraver. Vart viktigaste dtagande
mot dig ar var vision om noll olyckor. Ingen Volvolastbil ska
vara inblandad i en olycka. Det handlar ju om liv.

volvotrucks.se/sakerhet
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