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Hastighetsstyrning av timmerbilar

Med geofenceteknik

Pilotprojekt mellan Trafikverket och SCA Skog

Mycket tung trafik genom mindre samhallen

En liten dellosning for att forbattra boendemiljon ar att testa denna
teknik

SCA jobbar hart med Halsa & Sakerhetsfragor for samtliga inom var
logistikkedja

SCA utsett 4 akerier, malet cirka 40 bilar kopplas in pa Scania zone




Gemensam infrastruktur
och olika ansprak

Var gemensamma infrastruktur fyller olika
funktioner for olika aktorer - en timmervag kan pa
delstrackor ocksa vara byvag och skolvag

Att tillgodose alla behov med hjalp av fysiska
atgarder ar inte mgjligt.




Vad ar det vi gor?

Anvander tjansten Scania Zone som ett digitalt hastighetshinder

Tillampar geofencing pa landsbygd (pa vart vagnat)

Foljer upp genomtramp och forarupplevelse

Beraknar potentialen av fullt genomslag for digitala hastighetshinder




Samhallen och
orter i piloten

Bilder fréan Héllesjo, Jdmtland, vdg 320

Utvalda efter framatstravande akerier, skolor och aldre,
utsatt befolkning.

Rissna: 500 m, 50 km/h
Laggarberg: 1400 m, 50/30 km/h
Hallesjo: 2200 m, 50 km/h
Timra: 750 m, 30 km/h
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2. Den definierade zonen
och dess egenskaper
skickas till ett fordon

1. En zon och dess
egenskaper definieras

Hur fungerar
geofencing?

Geofencing

3. Med hjalp av positioneringsteknik uppfattar
fordonet de specifika egenskaperna nar det narmar
sig och kor in i zonen °



Scania Zone

En forarstodsfunktion
Pedalen blir "slapp” om hastigheten ar dver den

programmerade

Avaktivera systemet genom att gasa hart

Applicerbar i samtliga Scaniafordon efter 2019.
Omprogrammering ar mojlig for fordon efter 2017

Agare till systemet kontrollerar sjélva zon, hastighet
och data som kan hamtas

Tredjepartslosningar, Volvo bussar, Volvo lastbil
informerande- aktiv begransning ar 2024
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Zonutformning kraver mycket tester { , 2
»  Stdrsta andelen genomtramp sker utanfor den tankta zonen A AN
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Forarupplevelsen rubbas vid fel utformning lf B it e/ e

Glada miner fran alla inblandade
* Inga konstigheter att anvanda tekniken har meddelats
« SCA och fler akerier visat stort intresse av att utoka/inkluderas
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”Det hdr ligger helt i linje med vdrt arbete for sikra
virkestransporter och att vdrna ndrmiljéer som vi trafikerar”

“Vi har ju mdnga olika delar ute i trafiken som skulle kunna ha
nytta av den hdr tekniken. Inte bara skogstransporter och
timmerbilar som vi har bérjat det hdr pilotprojektet med ”

”Det hdr dr ett steg i virat hélsa och sdkerhetsarbete for vdra
yrkeschaufférer samt att vi far vara med och bidra till en
tryggare miljé fér de boende Iéings vdra transportvdgar’

Lars Nolander, logistikchef pa SCA Skog



Tekniken har funnits ett tag, men
kannedomen ar inte sa stor
Alla maste inte ha inte ha allt for att det ska
funka, stegvis utveckling
Finns det storre aktorer pa en stracka/inom
ett omrade sa finns det potential
Transportkopare och akerier ar positiva (och
nyckeln)

Manga har hort av sig och vill prova
En snabb atgard
Krangla inte till det
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